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1.

Aufgabenstellung

Die Stadte Pirna, Heidenau, Dohna und Dresden beabsichtigen die Entwicklung des interkom-

munalen Industrie- und Gewerbeparks Oberelbe, kurz IPO genannt, mit einer Gesamtflache von

ca. 136,4 ha, die sich auf vier verschiedene Teilflachen verteilt.

Im Rahmen der Voruntersuchung werden folgende Schwerpunkte betrachtet:

Bewertung der vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen im Umfeld des Planungsgebietes
Ermittlung des zu erwartenden zukinftigen Verkehrsaufkommens auf der Grundlage ver-
schiedener Szenarien der Flachennutzung sowie der Verkehrsmittelwahl

Erarbeitung einer Verkehrsprognose fur den Planungshorizont 2030 auf der Grundlage des
Landesverkehrsmodells Sachsen

Beschreibung der verkehrlichen Wirkungen im Prognosenullfall (Anbindung der verschiede-
nen Teile des IPO an die bestehenden KreisstraRen)

Aufzeigen potenzieller Anbindungs- und Erreichbarkeitsdefizite

Entwicklung und Bewertung von Malinahmen zum Abstellen der erkannten Defizite (Verbes-
serung der straRenseitigen Anbindung, Berechnung von Netzféallen, Darstellung der Ausbau-
erfordernisse an Knotenpunkten...)

Aufzeigen sonstiger Ansatzpunkte, insbesondere Einbindung in das Radwegenetz und
OPNV-Anbindung und -erschlieRung

Grundlagen/ Metadaten

Der stadtebauliche Rahmenplan mit Datum vom 03.05.2018 beinhaltet folgende Flachenbilanz:

»  Flache A: 17,2 ha
»  Flache B: 14,9 ha
» Flache C: 21,2 ha
»  Flache D: 83,1 ha
Summe: 136,4 ha

Bei den anzusiedelnden Branchen orientiert sich die Ausrichtung an der Stadt Dresden mit Mik-

roelektronik, Informations- und Kommunikationstechnologie und Software, neue Werkstoffe und

Nanotechnologie, Life Sciences und Biotechnologie.
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Verkehrliche Einordnung des Standortes
Kfz-Verkehr

Der geplante Industriepark Oberelbe befindet sich an der A 17 Anschlussstelle Pirna. Die glns-
tige Lage zur Autobahn ist ein wesentlicher Standortvorteil gegeniiber anderen Gewerbeflachen

in Sachsen.

Die Anbindung der Flache A kénnte Uber die S 178A und die ReppchenstralRe erfolgen. Die An-
bindung der Flachen B und C an das bestehende Stral3ennetz kdnnte Uber die K 8772 erfolgen.
Eine Anbindung der Flache D ist Giber die K 8771 mdoglich.

Kleinsedlitz

Grol3sedlitz

geplante Kfz-Erschlieffung

malRgeblicher Knotenpunkt

Kottewitz vy
IPO-Flachenbezeichnung

geméR Rahmenplan Krebs

=] O #t

Karlengrundlage: Darstellung auf Basis Kartendaten von OpenStreetMap, ODbL 1.0
iz

L}

Grafik 1: StralRennetz im Bestand mit geplanten Kfz-Zufahrten fir den IPO

Im Untersuchungsgebiet sind fur die zukiinftige Erschlie3ung des IPO zwei bestehende Knoten-
punkte besonders wichtig und werden deshalb differenzierter untersucht. Dabei handelt es sich

um folgende Knotenpunkte:

Knotenpunkt K 8772/ K 8771
Knotenpunkt S 178A/ Reppchenstralle/ Kéttewitz

Einen Eindruck der Bestandssituation des vorfahrtgeregelten Knotenpunktes K 8772/ K 8771 gibt
nachfolgendes Foto wieder. Beide Kreisstraflen sind in einem schlechten baulichen Zustand. Der
Knotenpunkt ist nicht regelgerecht ausgebildet. Es fehlen eine Linksabbiegerspur in der Vor-
fahrtsstralBe (K 8772) und der Fahrbahnteiler in der untergeordneten Stral3e (K 8771).
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Foto: Knotenpunkt K 8772/ K 8771 (Stand 2018)

Zum anderen handelt es sich um den Knotenpunkt S 178A/ Reppchenstral3e/ Kéttewitz in unmit-
telbarer Nachbarschaft der AS Pirna. Auch hier vermitteln die nachfolgenden Fotos einen Ein-
druck von der Vorortsituation. Dieser Knotenpunkt ist regelgerecht ausgebildet und mit Vorfahrts-

beschilderung geregelt.

Foto: Knotenpunkt S 178A/ Reppchenstrafl3e/ Kottewitz, Blickrichtung Autobahn (Stand 2018)

Im westlichen Knotenpunktarm der S 178A ist im Mittelstreifen eine Querungshilfe fir FulRganger
vorhanden.
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Foto: Knotenpunkt S 178A/ ReppchenstraBe/ Kottewitz, Blickrichtung Reppchenstralle (Stand 2018)

Fur die ReppchenstraBe besteht nérdlich des vorhandenen Gewerbegebietes ein Durchfahrts-

verbot fir Lkw.

Foto: Reppchenstrafl3e, Lkw-Verbot Fahrtrichtung Dohna (Stand 2018)
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3.2 Erreichbarkeit im OPNV

Das Untersuchungsgebiet wird gegenwartig nahezu ausschlie3lich durch den Bus der Linie 204
erschlossen. Die Einzugsbereiche der maRRgeblichen Haltestellen in Bezug zum IPO mit einem
Einzugsradius von 300 m sind in der nachfolgenden Grafik dargestellt. Die Linie 204 ist beson-
ders auf den Schiulerverkehr ausgerichtet. Ein Fahrtenangebot am Samstag und Sonntag und in

den Ferien besteht nicht.

Im Nahverkehrsplan Oberelbe* wurden aufgrund der unterschiedlichen Strukturen (Flache, Be-
volkerungsdichte, Topografie, Nahe zu zentralen Orten) keine rdumlichen KenngréRen fiir die
Landkreise bzw. Gemeinden festgelegt. Fiur die Landeshauptstadt Dresden wird im Nahverkehrs-
plan der Einzugsbereich fur den Bus mit 300 m ausgewiesen. Fur eine grobe Bewertung wird

dieser auf die Haltestellen im Untersuchungsgebiet angewendet.

Kleinsedlitz y | o ---.

N Grol3sedlitz

\
Heid‘gnau GroRsedlitz
Neubauernweg

‘@ " OPNV-Einzugsbereich Kéttewitz !

300 m Bus \

— ‘Karlenqru’ndlaqu Darstellung auf Basis Kartendaten von OpenStreetMap, ODbL 1.0

Grafik 2:  Analyse - Einzugsbereiche Haltestellen (Radius = 300 m)

Die Bewertung des OPNV im landlichen Raum erfolgt iiber die zeitliche Erreichbarkeit von der
Gemeinde zum jeweils zugeordneten Zentrum. Fir die Erreichbarkeit eines Grundzentrums be-
tragt der Richtwert maximal 40 Minuten, fir das Mittelzentrum maximal 60 Minuten und fur Ober-

zentrum maximal 90 Minuten. Diese Kennwerte werden im Untersuchungsgebiet erreicht.

! Nahverkehrsplan Oberelbe
VVO, 10.10.2011
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Die Haltestelle Dohna Gewerbering ist fir die Erreichbarkeit der Flache A giinstig gelegen. Die

Ausstattung der Haltestelle und die Zuwegung sind wie die Fotos belegen mangelhaft.

== C i
Foto: Reppchenstralie, Haltestellen Dohna Gewerbering (Stand 2018)

Der Bahnhof Kottewitz ist der nachstgelegene Bahnhof in ca. 800 m zur Flache A. Die Flachen
B, C und D sind entsprechend weiter weg. In der Hauptverkehrszeit verkehrt die Regionalbahn in

einem Stunden-Takt.

Der Bahnhof Heidenau Grof3sedlitz ist ca. 2 km vom IPO entfernt. In der Hauptverkehrszeit ver-
kehrt die S-Bahn im 30-Minuten-Takt, friih und nachmittags sind seit April 2018 sogar sechs Zuge
pro Stunde und Richtung unterwegs. Bis zum Bahnhof Pirna betragt die Luftlinienentfernung in
Abhangigkeit der Teilflache von ca. 2,2 km bis 4,4 km. Damit liegen die Bahnhofe in keiner ful3-
laufigen Entfernung, jedoch fir eine Kombination mit dem Fahrrad sind die Entfernungen geeig-

net.

Fazit:

>  Die geplanten IPO-Flachen B-D sind vom OPNV nur unzureichend erschlossen.

» Das Busangebot ist zeitlich nicht auf die Anforderungen zugeschnitten.

»  Auch kurzfristig waren Verbesserungen in der Bedienh&ufigkeit und im Bedienungszeitraum

fur das bestehende Gewerbegebiet in Dohna anzustreben.
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3.3

FuRganger- und Radverkehr

Der geplante Industriepark Oberelbe befindet sich auf bisher landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen. Die angrenzenden KreisstralRen verfligen im Bereich der geplanten Anbindepunkte des
IPO nicht iber Nebenanlagen fiir den Ful3- und Radverkehr.

In Dohna im Bereich der geplanten Anbindung der Flache A an die Reppchenstralie ist ein ein-
seitiger Gehweg mit einer Breite von ca. 2,0 m fiir die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Dohna

vorhanden.

|d“““l“ll"||||||"!||IIIII|

Foto: ReppchenstraBe mit einseitigem Gehweg (Stand 2018)

Eine Fahrradroute besteht in Verlangerung des Schilfteichweges in Dohna nach Grof3sedlitz, wo-
bei es sich hierbei Uiberwiegend um einen unbefestigten Wirtschaftsweg fir landwirtschaftlichen
Verkehr handelt. Ausgebaut und befestigt ist der Abschnitt im Bereich der Autobahnunterfiihrung

(vgl. Foto).
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Foto: Schilfteichweg im Bereich der A 17 Unterfuhrung, fur Kfz gesperrt (Stand 2018)

Neben den Aufnahmen vor Ort wurden vorliegende Radverkehrskonzepte ausgewertet:

0 Radverkehrskonzeption der Stadt Pirna, Fertigung zur Beschlussfassung Stadtrat am
08.07.2008 (IB Karsch) einschlieRlich Ubersichtskarten

o Der Landkreis verfugt tber keine eigene Radverkehrskonzeption (Erarbeitung jedoch 2019
beabsichtigt).

o Freistaat Sachsen, Radwegekarte Sachsen, Landkreis Séchsische Schweiz-Osterzgebirge
1und 2, Stand 2014

In der Radverkehrskonzeption der Stadt Pirna ist fur die K 8772 ein Radwegbedarf bzw. Pla-

nungsabsicht dargestellt.

In der Radwegekarte des Freistaates Sachsen sind im Untersuchungsraum die regionalen Haupt-
radrouten 11-32, 1I-45 und 11-58 enthalten. Die Route 11-45 verlauft auf grol3en Abschnitten entlang
der K 8772, jedoch auch abseits der StraRen. Die Route 1I-32 fiihrt abschnittsweise entlang der
K 8771 bzw. im fur Kraftfahrzeuge nicht zugelassenen Wegenetz. Die Route 1I-58 verlauft in

Dohna entlang der ReppchenstralRe und in Richtung Kéttewitz nach Wesenstein.

Fazit:
Die geplanten IPO-Flachen wéaren mit der Umsetzung vorliegender Radverkehrskonzepte mit

Ausnahme der Flache D bereits gut erschlossen.
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4. Verkehrsaufkommensermittlung IPO

In unmittelbarer Nahe zur geplanten Flache A des IPO existiert bereits das Gewerbegebiet Dohna
an der Reppchenstral3e mit einer Bruttoflache von ca. 13,8 ha. Das Gewerbegebiet ist durch eine
hohe Auslastung gekennzeichnet, was die gute Nachfrage und Attraktivitat des Gewerbegebietes
verdeutlicht. Seitens der Stadt Dohna wird fiir 2018 von ca. 665 Arbeitskraften (AK) ausgegan-
gen. Aus den Angaben zum Gewerbegebiet ergibt sich derzeit eine Arbeitsplatzdichte von ca. 48
AK/ ha.

Fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des IPO werden Szenarien hinsichtlich der Ar-
beitsplatzdichten und hinsichtlich der modal-split-Anteile (Verkehrsmittelnutzung) entwickelt. Das
Grundszenario sieht vor, dass fir das geplante IPO die Grunddaten des vorhandenen Gewerbe-
gebietes an der Reppchenstral3e in Dohna mit ca. 50 AK/ ha zugrunde gelegt werden. Eine solche
Arbeitsplatzdichte ist fir verschiedene Nutzungen typisch, z. B. fur Autozulieferbetriebe wie Eber-

spéacher in Wilsdruff und in der IT-Branche wie Infineon in Dresden.

Als zweites Grundszenario wird auf eine etwas reduzierte Arbeitsplatzdichte von ca. 25 AK/ ha
abgestellt. Diese Dichte wird in vielen vergleichbaren Gebieten erreicht (z. B. Gewerbegebiet
Ottendorf-Okrilla) und wird beispielsweise in Leipzig als Zielvorgabe fiir die Entwicklung von at-
traktiven Gewerbeflachen im Nordraum von Leipzig genutzt. Reine Logistikflachen weisen davon

abweichend in der Regel eine geringere Arbeitsplatzdichte von ca. 15 AK/ ha auf.

Die weitere Vorgehensweise zur Abschatzung des Kfz-Verkehrsaufkommens basiert auf den
.Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen?* (herausgegeben von
der FGSV). Es erfolgt eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens getrennt nach Beschaftigten,

Kunden- und Wirtschaftsverkehr getrennt nach den Flachen A, B, C und D.

In beiden Grundszenarien wird davon ausgegangen, dass keine besondere Forderung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes erfolgt. Fir jedes Grundszenario wird daher ein ,Unterszena-
rio" gebildet, welches eine attraktive Erreichbarkeit mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbun-
des sowie ein aktives betriebliches und standortbezogenes Mobilititsmanagement voraussetzt.
Das Mobilitdtsmanagement bertcksichtigt einen geringeren Anteil an MIV-Wegen und einen ho-
heren Pkw-Besetzungsgrad. Das kann durch Férderung des OPNV (z. B. Jobticket), Férderung
von Fahrgemeinschaften und durch die Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes er-

reicht werden (Férderung des Rad- und FuBverkehrs).

2 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006
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Im Szenario 1.1 (50 AK/ ha - ohne Mobilitdtskonzept) betragt das Fahrtenaufkommen pro Werk-
tag ca. 16.500 Kfz/ 24 h (Summe aus Quell- und Zielverkehr). Im Szenario 1.2 (50 AK/ ha - mit
Mobilitatskonzept) betragt das Fahrtenaufkommen ca. 12.200 Kfz/ 24 h (Summe aus Quell- und
Zielverkehr). Die Abschatzung ist in Anlage 1.1 enthalten.

Im Szenario 2.1 (25 AK/ ha - ohne Mobilitdtskonzept) betragt das Fahrtenaufkommen pro Werk-
tag ca. 9.000 Kfz/ 24 h (Summe aus Quell- und Zielverkehr). Im Szenario 2.2 (25 AK/ ha - mit
Mobilitatskonzept) betragt das Fahrtenaufkommen ca. 7.000 Kfz/ 24 h (Summe aus Quell- und
Zielverkehr). Die Abschatzung ist in Anlage 1.2 enthalten. Das Szenario 2.2 ist eher unwahr-
scheinlich, da sich erst ab einer bestimmten Beschéftigtenanzahl Angebotsverdichtungen im

OPNV rechtfertigen lassen.

Fur die weiteren Prognosen und den daraus abgeleiteten MaBhahmen bzw. Vorgaben zur Infra-
strukturdimensionierung wird in Abstimmung mit dem Zweckverband und der AG-Planung das
Szenario 1.2 zugrunde gelegt. Mittels Sensitivitdtsbetrachtungen ist zudem herauszuarbeiten,

welche Konsequenzen eine Verkehrsentwicklung im Sinne des Szenarios 1.1 hatte.
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5. Analyse der Verkehrsmengen
5.1 Stralenverkehrszahlung Freistaat Sachsen

Zur Ermittlung der Verkehrsentwicklung und Bereitstellung der Verkehrsstarken auf Bundes- und
Staatsstraf3en wird im Abstand von 5 Jahren eine Zahlung des StralRenverkehrs durchgefihrt.
Die letzte Z&hlung fand im Jahr 2015 statt. Die fur den IPO maf3geblichen Zahlistellen sind in der

nachfolgenden Grafik ersichtlich.

r *
50491102

Heidenau

50494217

Dohna

* Umleitungsstrecke erhohter Verkehr

=

Grafik 3: Lage der SVZ-Zahlstellen (mit * gekennzeichnete Stellen sind nicht belastbar)

Folgende Verkehrsstarken wurden an den SVZ-Zahlstellen ermittelt:

Zahlstellen-Nr. StralRe Kfz Di-Do SV Di-Do DTV-Kfz SV MSV
= DTVw5 = SVw5 Anteil am DTV
5049-1105 B 172A 22.461 1.449 19.289 1.049 2.173
(6,4 %) (5,4 %) 11,3 %
5049-4217 S 172 21.470 1.305 18.499 857 1.988
(6,1 %) (4,6 %) 10,7 %
5049-1102 S 172 Umleitungsstrecke vom 01.06.2015 bis 01.11.2016: erh6hter Verkehr
5049-1210 S 177 20.790 1.538 18.032 1.005 2.230
(8,0 %) (5,6 %) 12,4 %
5049-4264 S 177 14.914 1.065 13.082 717 1.633
(7,1 %) (5,5 %) 12,5 %
5049-1211 S 178A 6.674 465 5.667 301 698
(7,0 %) (5,3 %) 12,3 %

Tabelle 1: StraRBenverkehrszéhlung 2015 (Kfz/ 24 h)
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5.2

Die B 172A weist eine Verkehrsstarke von ca. 22.500 Kfz/ 24 h (DTVw5), die S 178A von ca.
6.700 Kfz/ 24 h auf. Die Analyse-Verkehrsstarken der SVZ 2015 sind in der Abbildung 2 enthal-

ten.

Daten zu den Verkehrsstarken auf den Kreisstral3en liegen nicht vor. Um auch hierfur belastbare
Grundlagen zu haben, wurden manuelle Verkehrszahlungen vorgenommen, die im nachsten Ka-

pitel beschrieben werden.

Manuelle Knotenstromzahlung

Fur die Analyse der Verkehrsstarken im Planungsraum wurden folgende Verkehrszéhlungen

durchgefuhrt:
Knotenpunkt: KP A-K 8772/ K8771
KP B — S 178A/ Reppchenstral3e/ Kottewitz
Erhebungsdatum: Dienstag, den 12. Juni 2018
Erhebungszeitraum: 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr
Erfasste Daten: samtliche Fahrzeuge, unterschieden nach Pkw, Lieferwagen,

Lkw, Lastzlge, Bus, Krad und Rad

differenziert nach Verkehrsstromen in 15 Minuten-Intervallen

Fur die Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarken der Kfz werden gemaf HBS 2015 aus den
Zahldaten diejenigen vier aufeinanderfolgenden 15-Minuten-Intervalle addiert, deren Summe die

hochste stiindliche Verkehrsstarke ergibt.

In der Anlage 2 sind die Ergebnisse der Verkehrszéhlung am KP A enthalten. Die Knotenpunkt-
strome fur die Z&hlzeitbereiche 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr sind in der Anlage 2.1
enthalten. Die Knotenpunktstrome fir die Spitzenstunden im Morgen- und Nachmittagszeitbe-
reich sind in der Anlage 2.2 enthalten. Die Nachmittagsspitzenstunde ist hoher als die Morgen-

spitzenstunde belastet.

In der Anlage 3 sind die Ergebnisse der Verkehrszéhlung am KP B enthalten. Die Knotenpunkt-
strome fir die Zahlzeitbereiche 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr sind in der Anlage 3.1
enthalten. Die Knotenpunktstrome fir die Spitzenstunden im Morgen- und Nachmittagszeitbe-
reich sind in der Anlage 3.2 enthalten. Die Morgenspitzenstunde ist héher als die Nachmittags-

spitzenstunde belastet.
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5.3

Die auf den Tageswert hochgerechneten Verkehrsstarken fiir den KP A sind in der Anlage 4.1
und fur den KP B in der Anlage 4.2 enthalten. Die Ergebnisse der Analyse 2018 sind als Ver-
gleichswerte mit der Landesverkehrsprognose 2030 auch im DTVw5 ermittelt worden und in der
Abbildung 2 enthalten. Demnach hat die K 8772 6stlich der K 8771 im DTVwS5 eine Querschnitts-
belastung von ca. 1.600 Kfz/ 24 h und westlich der K 8771 von ca. 1.700 Kfz/ 24 h. Der Schwer-
verkehrsanteil liegt bei ca. 5 %. Die K 8771 hat eine Verkehrsstarke von ca. 1.000 Kfz/ 24 h und

einen Schwerverkehrsanteil von ca. 10 %.

Querschnittszahlung Gewerbering Dohna

Fur die Analyse der Verkehrsstarken und Plausibilisierung der Verkehrsaufkommensabschét-
zung wurde durch die Stadt Dohna mit einem Verkehrszahlgerét die Zufahrt zum Gewerbegebiet

Dohna erfasst:

Querschnitt: Gewerbering (an der Zufahrt zum Gewerbegebiet Dohna)
Erhebungsdatum: 20.08. bis 27.08.2018
Erhebungszeitraum: 0:00 — 24:00 Uhr

Die Auswertung der Verkehrszahlung ergab eine Verkehrsstérke von 11.729 Fahrzeugen/ Wo-
che. Im Zeitraum von Montag bis Freitag wurden. 10.988 Fahrzeuge erfasst. Daraus wird abge-
leitet, dass die Verkehrsstarke im DTVwS5 ca. 2.000 — 2.500 Kfz/ 24 h betragt. Die Spitzenstunde
lag am Dienstag zwischen 15:00 und 16:00 Uhr mit ca. 250 Kfz/ Sph.

Rahmenbedingungen/ Verkehrsprognose
Grundlagen und Methodik

Um die Herangehensweise und die Ergebnisse der Untersuchung verstandlicher darzustellen, ist
zunachst die Erlauterung der Methodik erforderlich. Die grundsatzliche Bewertung des klassifi-
zierten Stral3ennetzes und die Ableitung von Erfordernissen fir Neu- und AusbaumafRnahmen fir
Stral3en in der Baulast von Bund und Land erfolgt im Rahmen der landesweiten Verkehrsplanung.
Unter Bericksichtigung der verschiedenen Einflussfaktoren, insbesondere der demografischen
Entwicklung, der Motorisierungs- und Mobilitatsentwicklung sowie der wirtschaftlichen Entwick-
lung wurden eine flachendeckende Verkehrsnetzmodellierung und Verkehrsnachfrageberech-
nung fir den Freistaat Sachsen? erarbeitet und anhand der periodisch durchgefiihrten Stral3en-

verkehrszahlung (SVZ) plausibilisiert.

3 Fortschreibung Landesverkehrsprognose fiir den StralRenverkehr im Freistaat Sachsen
Analyse 2015 und Prognose 2030
im Auftrag des LASuV, Zentrale, PTV GROUP, 19.10.2017
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Das zugrunde gelegte Verkehrsmodell ist ein Netzausschnitt aus dem Landesmodell Sachsen
2030, der alle geplanten Maf3nahmen der Bundesverkehrswegeplanung sowie die Planungsvor-
haben des Freistaates Sachsen berlcksichtigt. Eine wesentliche MaRnahme ist die B 172 OU
Pirna, 3. BA.

Mit der Nutzung des aktuellen Landesmodells ist die 6. regionalisierte Bevdlkerungsvorausbe-

rechnung (RBV) des Statistischen Landesamtes Sachsen in der Variante 1 die Grundlage fiir die

berlicksichtigten Strukturentwicklungen in Sachsen bis 2030.

Untersuchungsgebiet

Altenberg

Grafik 4: Fensterausschnitt aus der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030
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v
IVAS

6.2

Die Datenbereitstellung in der Landesverkehrsprognose erfolgt fir die nachfolgend genannten

funf Nachfragesegmente und wird als DTVw5 abgebildet.

e P-Pkw

o L1-Lkw<3,5tzuldssiges Gesamtgewicht

e L2-Lkw3,5t...<7,5tzulassiges Gesamtgewicht

o L3-Lkw7,5t...<12tzulassiges Gesamtgewicht

o L4-Lkwab 12t zuldssiges Gesamtgewicht

Der Ablauf bzw. die Methodik der Projektprognose kann folgendermallen skizziert werden:

Demografische Entwicklung
*  Motorisierung und Mobilitit
+  Wirtschaftliche Entwicklung

Flachendeckende Werkehrs-
zdhlungen (SVZ 2015)

*  Aktualizierung der Daten for
das Untersuchungsgebiet
(Bewohner, Bezchitfigte)

* Disaggregierung der Daten
aufkleinteilige raumliche
Einheiten

v erganzende
Verkehrserhebungen

Flachendeckende Verkehrsnachfrageberechnung fir
den Freistaat Sachsen

Rahmenprognose 2030

Generelle Begrindung und Nachweis der Motwendigkeit der
Magnahmen im Ratimen spezieller verkehrswirtschaftlicher
Betrachtungen (Verkehrswirksamieit, Standort- und
Erreichbarkeitsanalysen, Kosten-Nutzen-Belrachiungen)

Industriepark Oberelbe

Projektprognose 2030

Verkehrsplanerische Bewertung/Belastungsermitiung
bau- und verkehrstechnische Dirmensionierung der
Knotenpunikte mit Gewerbegebietsentwickiung
Lieferung der Grunddaten fur die Ermittiung der
Belastungskilasse sowie fir schalltechnische und
Iuithygienische Berechnungen

Grafik 5: Methodik der Verkehrsuntersuchung

Prognoseverkehrsstarken ohne IPO

Maltnahmen des
Bundesverkehrewegeplanes

Mafinahmen des
Landesverkehrsplanes
Sachsen

Sonstige Malknahmen
aullerhalb des
Untersuchungsgebietes

Verfeinerung des Netzmodells
im Planungsgebist

Ortliche Maknahmen und
Besonderheiten

Zunachst wird ein Prognosezustand 2030 ohne Berlicksichtigung des geplanten IPO betrachtet.

Das StrafRennetz beinhaltet die neue B 172 OU Pirna im 3. BA, die gegenwartig im Bau ist und

zum Prognosehorizont in Betrieb gegangen ist. Dadurch kommt es bereits zu grundlegenden

Anderungen in der Verkehrsverteilung, insbesondere wird die bestehende OD Pirna vom Verkehr

entlastet.

Die Verkehrsstarken im Netzfall 0 sind in der Abbildung 3 enthalten. Der Netzfall O dient als Ver-

gleichsnetzfall fiir die zu untersuchenden Netzfélle.
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6.3

6.3.1

Prognoseverkehrsstarken mit IPO
Netzfall 1

Verkehrliche Wirkung

Auf der Grundlage des Netzfalles O wird der Netzfall 1 entwickelt. Das StraRennetz im Netzfall 1

entspricht dem im Netzfall 0. Das Verkehrsaufkommen des Szenarios 1.2 wird im Verkehrsmodell
implementiert und umgelegt. Das Verkehrsaufkommen des IPO wird prozentual zur geplanten
Flachengrof3e aufgeteilt und an die geplanten Anbindepunkte im vorhandenen Stral3ennetz an-
gebunden. Die K 8771 erhalt keine Verknupfung zur B 172A. Die Verkehrsstarken im Netzfall 1
sind in der Abbildung 4 enthalten.

Zur Verdeutlichung der Verkehrswirkungen wurde ein Differenzplan zwischen den Verkehrsstér-
ken im Netzfall 0 und im Netzfall 1 erstellt. Die roten Balken verdeutlichen die Strecken, die durch

den geplanten IPO Verkehrszunahmen zu verzeichnen haben.
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Kartengrundlage: Darstellung auf Basis Kartendaten von , ODbL 1.0

Grafik 6: Differenzplan Netzfall 1 - Netzfall 0 (Kfz/ 24 h, Beschriftung ab 500 Kfz/ 24 h)
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Im Netzfall 1 weisen die S 178 in Dohna, die S 178A sowie die KreisstraRen K 8770, K 8771,
K 8772, K 8773 und K 8763 teils erhebliche Verkehrszunahmen auf.

Die deutlichsten Verkehrszunahmen sind im Zuge der K 8763 nérdlich Kéttewitz und auf der
K 8771 in Krebs sowie auf der K 8772 in Kleinsedlitz, GroRRsedlitz und Pirna zu verzeichnen. Ver-

kehrszunahmen treten auch auf der A 17 in Richtung Norden auf.

Keine nennenswerten Verkehrszunahmen sind auf der B 172A zu verzeichnen, da sie fir die

Erreichbarkeit des IPO in dieser Form und ohne Anschlussknotenpunkt nicht relevant ist.

Ausbauerfordernisse

Die verkehrlichen Wirkungen fuhren zu baulichen Konsequenzen in der Stral3eninfrastruktur. Die
Verkehrszunahmen im Kreisstraf3ennetz sind als &uf3erst kritisch zu bewerten, da es sich um
signifikante Zunahmen handelt und die Stra3en nicht regelgerecht ausgebaut sind. Gemafn
RAL 2012 ist bei einer Verkehrsstarke tiber 3.000 Kfz/ 24 h die Entwurfsklasse EKL 3 mit einem
RQ 11 auszubilden. Bei Verkehrsstarken unter 3.000 Kfz/ 24 h ist gemal RAL 2012 die EKL 4

mit einem RQ 9 auszubilden.

Die Verkehrszunahmen auf der S 178 bzw. S 178A und der A 17 werden dagegen als unkritisch
eingeschétzt, auch wenn Teile der Ortsdurchfahrten eine héhere Verkehrsbelastung als im Netz-

fall O erfahren.

Erreichbarkeit
Aufgrund der enormen Verkehrszunahmen im sensiblen Kreisstral3ennetz wird die verkehrliche
Anbindung des IPO im Netzfall 1 ausschlief3lich Uber das bestehende Stral3ennetz als nicht ziel-

fuhrend eingeschatzt.
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6.3.2

Netzfall 2

Verkehrliche Wirkung

Der Netzfall 2 unterscheidet sich vom Netzfall 1 durch einen zusétzlichen Knotenpunkt im Zuge

der B 172A mit der K 8771. Die Lage des Knotenpunktes ist in der nachfolgenden Grafik verortet.

Kleinsedlitz

GroB3sedlitz

: geplante Kfz-Erschliefung

zusatzlicher neu zu errichtenter
Knotenpunkt
IPO-Flachenbezeichnung

gemafl Rahmenplan

Kottewitz

r 4
)
Krebs 4

Kartengrundlage: Darstellung auf Basis Kartendaten von OpenStreetMap, ODbL 1.0
x

X

Grafik 7: StraRennetz im Netzfall 2

Die Verkehrsstarken im Netzfall 2 sind in der Abbildung 5 dargestellit.

Zur Verdeutlichung der Verkehrswirkungen wurde ein Differenzplan zwischen den Verkehrsstar-
ken im Netzfall 0 und im Netzfall 2 erstellt. Die roten Balken verdeutlichen die Strecken, die durch
den geplanten IPO Verkehrszunahmen zu verzeichnen haben. Grine Balken sind Strecken mit

Verkehrsriickgangen. Der Differenzplan ist in der Grafik 8 enthalten.

Im Netzfall 2 weisen die S 178 in Dohna, die S 178A und der westliche Abschnitt der B 172A
sowie die K 8772 deutliche Verkehrszunahmen auf. Die deutlichsten Verkehrszunahmen sind im
Zuge der B 172A zwischen der AS Pirna und dem zusétzlichen KP mit der K 8771 sowie auf der

K 8772 in Richtung Pirna zu verzeichnen.

Das KreisstralRennetz (mit wenigen Ausnahmen) ist insgesamt deutlich weniger von Verkehrszu-

nahmen betroffen als im Netzfall 1.

Es kann jedoch zu Verkehrszunahmen von +3.600 Kfz/ 24 h auf der K 8772 in Pirna kommen,

sodass hier Mal3nahmen erfolgen sollten. So kénnte der Abschnitt der K 8772 zwischen der S 172
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und der K 8771 zur kommunalen StralBe abgestuft und ein Schwerverkehrsverbot vorgesehen
werden.

Verkehrszunahmen treten auch auf der A 17 auf. Zu Verkehrsriickgdngen kommt es auf der
B 172A 6stlich des zusatzlichen KP mit der K 8771.
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Kartengrundiage: Darstellung auf Basis Kartendaten von OpenStreetMap, ODbL 1.0

Grafik 8: Differenzplan Netzfall 2 — Netzfall 0 (Kfz/ 24 h, Beschriftung ab 500 Kfz/ 24 h)

Ausbauerfordernisse

Neben der Errichtung eines zusatzlichen Knotenpunktes an der B 172A mit Rampen zur K 8771
hat der Netzfall 2 weitere bauliche Konsequenzen. Die K 8772 ist auf einer Lange von ca. 1,4 km
zu ertiichtigen und gemanR RAL 2012 in der EKL 3 mit einem RQ 11 auszubilden.

Erreichbarkeit
Die Anbindung des IPO mit einem zusétzlichen Knotenpunkt an der B 172A/ K 8771 ist fur die
Verkehrsverteilung im Stral3ennetz wesentlich glinstiger als im Netzfall 1 im bestehenden Stra-

Rennetz.
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6.3.3

Netzfall 3

Verkehrliche Wirkung

Auf der Grundlage des Netzfalles O wird der Netzfall 3 entwickelt. Der Netzfall 3 ist gekennzeich-
net durch eine zusatzliche ErschlieBungsstralle zwischen der AS und der geplanten IPO-Flache
D. Die zusatzliche ErschlieBungsstralie beginnt am 6stlichen Rampenful3punkt der AS Pirna. Der
vorhandene Rampenful3punkt wird durch einen nach Siden fiihrenden Knotenpunktarm erganzt
und sidlich der B 172A bis zur K 8771 gefiihrt.

Die Verkehrsstarken im Netzfall 3 sind in der Abbildung 6 enthalten. Die zusétzliche Erschlie-

Bungsstralle weist Verkehrsstéarken von ca. 8.600 Kfz/ 24 h auf.

Zur Verdeutlichung der Verkehrswirkungen wurde ein Differenzplan zwischen den Verkehrsstér-
ken im Netzfall 0 und im Netzfall 3 erstellt. Die roten Balken verdeutlichen die Strecken, die durch
den geplanten IPO Verkehrszunahmen zu verzeichnen haben. Griine Balken sind Strecken mit

Verkehrsriickgangen. Der Differenzplan ist in der nachfolgenden Grafik enthalten.
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Kartengrundlage: Darstellung auf Basis Kartendaten von GpenSireetiap, CDbL 1.0

Grafik 9: Differenzplan Netzfall 3 — Netzfall 0 (Kfz/ 24 h, Beschriftung ab 500 Kfz/ 24 h)
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6.3.4

Die zuséatzliche ErschlieBungsstral3e sidlich der B 172A fiihrt zu Verkehrsriickgangen auf der
B 172A um ca. -1.400 Kfz/ 24 h. Generell ist eine parallele Filhrung von StralRen unginstig. Leis-

tungsfahige Trassen wie die B 172A sollten die Verkehre biindeln.

Dagegen kommt es zu Verkehrszunahmen auf der K 8772 mit bis zu +3.000 Kfz/ 24 h auf unbe-
bauten Abschnitten. Auf Abschnitten mit Wohnbebauung kommt es zu Verkehrszunahmen von
bis zu +1.800 Kfz/ 24 h. Zu weiteren Verkehrszunahmen kommt es in den Ortslagen Dohna
(+2.300 Kfz/ 24 h), Kleinsedlitz und GroRsedlitz (+1.000 bis + 1.500 Kfz/ 24 h).

Ausbauerfordernisse

Errichtung einer zusétzlichen Stral3e auf einer Lédnge von ca. 2 km

Erreichbarkeit
Die Anbindung des IPO Uber die AS Pirna ist fir die Verkehrsverteilung im StraRennetz wesent-

lich giinstiger als im Netzfall 1 im bestehenden StralRennetz.

Netzfall 4

Verkehrliche Wirkung

Auf der Grundlage des Netzfalles 0 wird der Netzfall 4 entwickelt. Im Netzfall 4 wird von einem

Umbau der 6stlichen Rampe der AS Pirna ausgegangen. Der Netzfall 4 ist gekennzeichnet durch
eine zusatzliche ErschlieBungsstralie zwischen der umgebauten AS Pirna und der geplanten
IPO-Flache B. An der AS Pirna muss dafir die vorhandene Rampe im norddstlichen Quadranten
rickgebaut und durch eine neue im sidoéstlichen Quadranten ersetzt werden. Der umgebaute
RampenfuB3punkt wird durch einen nach Norden fihrenden Knotenpunktarm ergéanzt und als zu-
satzliche ErschlieBungsstralie nordlich der B 172A bis zur K 8772 gefiuhrt.

Die Verkehrsstarken im Netzfall 4 sind in der Abbildung 7 enthalten. Die zusétzliche Erschlie-

RungsstralRe weist Verkehrsstéarken von ca. 8.900 Kfz/ 24 h auf.

Zur Verdeutlichung der Verkehrswirkungen wurde ein Differenzplan zwischen den Verkehrsstar-
ken im Netzfall 0 und im Netzfall 4 erstellt. Die roten Balken verdeutlichen die Strecken, die durch
den geplanten IPO Verkehrszunahmen zu verzeichnen haben. Griine Balken sind Strecken mit

Verkehrsriickgdngen. Der Differenzplan ist in der nachfolgenden Grafik enthalten.

Die zusétzliche ErschlieBungsstra3e nordlich der B 172A fihrt zu Verkehrsriickgangen auf der
B 172A um ca. -1.400 Kfz/ 24 h.
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Mit der K 8771 ndrdlich der B 172A, der B 172A selbst und der zusatzlichen ErschlieBungsstralie

sudlich der B 172A wirden damit drei Stral3en nahezu parallel in einem sehr engen Korridor ver-

laufen.
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Kartengrundlage: Darstellung auf Basis Kartandaten van OpenStreetidap, ODbL 1.0 -

Grafik 10: Differenzplan Netzfall 4 — Netzfall 0 (Kfz/ 24 h, Beschriftung ab 500 Kfz/ 24 h)

Zu deutlichen Verkehrszunahmen kommt es auf der K 8772 mit bis zu +8.200 Kfz/ 24 h auf un-
bebauten Abschnitten. Auf Abschnitten mit Wohnbebauung kommt es zu Verkehrszunahmen von
bis zu +1.900 Kfz/ 24 h. Zu weiteren Verkehrszunahmen kommt es in den Ortslagen Dohna
(+2.400 Kfz/ 24 h), Kleinsedlitz und GroR3sedlitz (+600 bis + 800 Kfz/ 24 h).

Ausbauerfordernisse

Errichtung einer zusatzlichen Stral3e auf einer Lange von ca. 0,5 km
Umbau der AS Pirna 6stliche Rampe

Erreichbarkeit
Die Anbindung des IPO Uber die AS Pirna ist fir die Verkehrsverteilung im Stralennetz wesent-

lich guinstiger als im Netzfall 1 im bestehenden StraRennetz.
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6.4

Netzfall-/ Variantenvergleich

Im Ergebnis des Netzfallvergleiches ist festzustellen, dass der Netzfall 2 (mit Verknipfung
B 172A/ K 8771) den verkehrlichen Belangen am besten gerecht wird. Die Vorteile des Netzfalles

2 sind u.a.:

e gréRtmdgliche Entlastung des nachgeordneten Netzes

o direkte Anbindung des Standortes als Vorteil fir die Vermarktung

e geringere Investitionsanforderungen fir das nachgeordnete Stral3ennetz

e geringer Flachenverbrauch fir die neue Verkehrsanlage/ Vermeidung von Parallelfihrung, 2>

dadurch auch Reduktion von Ausgleichserfordernissen

Der Verkehr des IPO wird Uber die leistungsstarke B 172A gefiihrt und verteilt. Das nachgeord-
nete StralRennetz dagegen wird mit Verkehrszunahmen im vertrdglichen Rahmen belastet. Der
Netzfall 2 ist aus verkehrlicher Sicht zu favorisieren. Ein verkehrlicher Variantenvergleich ist in

der Anlage 8 enthalten.

Leistungsfahigkeit mal3geblicher Knotenpunkte

Vorbemerkungen

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt gemaf HBS* mit dem maf3gebenden Beurteilungskri-
terium der mittleren Wartezeit als MaR fir Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes. Die Qualitats-

stufen des Verkehrsablaufes (QSV) ergeben sich nach HBS folgendermaf3en:

QsVv Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA
Kreisverkehr

B <20 sec <35 sec
C <30 sec <50 sec
D <45 sec <70 sec
E > 45 sec > 70 sec

Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

4 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015
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Fur die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitat aller be-
teiligten Verkehrsstrome maf3gebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn die Qualitats-
stufe D oder besser erreicht wird. Die ausfiihrlichen Erlduterungen zu den Qualitatsstufen sind

als Anlage 5 beigefigt.

Das Verfahren zur Bestimmung der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten gemaR HBS ist ein aner-
kanntes Uberschlagliches Verfahren. Das Verfahren betrachtet den zu untersuchenden Knoten-

punkt als Einzelknoten.

Folgende Knotenpunkte werden untersucht:
KP1-S178/S 178A

KP2 — S 178A/ Reppchenstralie/ Kottewitz
KP3 — AS Pirna

KP4 — K 8772/ Anbindung Flache B

KP5 - K 8772/ K 8771

KP6 — B 172A/ K 8771

KP5
)

KP6

@ KPimNF1und NF2
@ KPnurimNF2

Grafik 11: Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte in der Prognose

Fur die Knotenpunkte sind die Knotenpunktestrome im DTVw5 sowohl fir den Netzfall 1 als auch

fur den Netzfall 2 in der Anlage 6 enthalten.

Anlage 6.1 Knotenpunktstréme KP1 — S 178/ S 178A

Anlage 6.2 Knotenpunktstréme KP2 — S 178A/ Reppchenstral3e/ Kottewitz
Anlage 6.3 Knotenpunktstréme KP3 — AS Pirna

Anlage 6.4 Knotenpunktstréme KP4 — K 8772/ Anbindung Flache B
Anlage 6.5 Knotenpunktstréme KP5 — K 8772/ K 8771

Anlage 6.6 Knotenpunktstréme KP6 — B 172A/ K 8771

Fur die Spitzenstunde in der Prognose 2030 wird ein Anteil von 10 % am DTVwS5 bertcksichtigt.
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7.2

7.3

Die Knotenpunkte werden im verkehrlich favorisierten Netzfall 2 auf Leistungsfahigkeit geprift.
Des Weiteren erfolgt eine Aussage zur Leistungsfahigkeit fir den Netzfall mit der héheren Ver-
kehrsbelastung. Fir die Netzfalle 3 und 4 ware der dstliche Rampenfu3punkt der AS Pirna in

jedem Fall umzubauen, um den verkehrlichen Anforderungen gerecht zu werden.

KP1-S178/S 178A

Der Knotenpunkt wird in seiner bestehenden Ausbauform geprift. Dabei ist die S 178 die Vor-
fahrtsstralle mit einer Linksabbiegespur zur S 178A. Die S 178A ist die untergeordnete Stral3e
mit Mischspur. Der Knotenpunkt ist nicht lichtsignalgesteuert (NLSA).

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome fir die Spitzenstunde im Netzfall 2 und die Berechnungs-
ergebnisse sind in der Anlage 7.1 enthalten. Der Knotenpunkt im Bestandsausbau ohne LSA
erreicht nur die Qualitatsstufe F und ist nicht leistungsfahig. Mit einer Signalisierung ohne weiter-

gehenden Ausbau kann die jedoch Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden.

Als weitere Knotenpunktform kommt bei Leistungsfahigkeitsproblemen vorfahrtgeregelter Kno-
tenpunkte die Grundform als Kreisverkehr in Betracht, da sie leistungsfahiger ist. Die verkehrliche
Leistungsfahigkeit als Kreisverkehrsplatz ist bis zu einer Gesamtzufahrtsbelastung von ca.
15.000 Kfz/ 24 h ohne Nachweis in der Qualitatsstufe A gegeben. Das bedeutet, dass die Grund-
form Kreisverkehr leistungsfahig ist. Die bauliche Machbarkeit ist aufgrund der beengten Lage

zwischen Muglitz, Eisenbahn und Bebauung zu prifen.

KP2 — S 178A/ Reppchenstrale/ Kottewitz

Der Knotenpunkt wird in seiner bestehenden Ausbauform geprift. Die S 178A ist Vorfahrtsstralle
und verfugt Uber Linksabbiegespuren. Die Reppchenstralle und die StralRe nach Kottewitz sind
die untergeordneten Stral3en mit jeweils einer Mischspur. Der Knotenpunkt ist nicht lichtsignalge-
steuert (NLSA). Besonders zu beachten ist bei den weiteren Planungen die hohe L&ngsneigung

der westlichen Zufahrt.

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome im Netzfall 1 und die Berechnungsergebnisse sind in der
Anlage 7.2.1 fur die Spitzenstunde enthalten. Der Knotenpunkt erreicht nur die Qualitatsstufe F.
Das bedeutet, dass die bestehende Ausbauform nicht mehr leistungsféhig und die Errichtung
einer LSA erforderlich ist. Auch fur den verkehrlich favorisierten Netzfall 2 erreicht der KP in sei-

nem Bestandsausbau die QSV F.

Der Knotenpunkt in Form eines Kreisverkehres wirde die Qualitatsstufe B erreichen. Die Bewer-
tung der Leistungsfahigkeit ist in der Anlage 7.2.2 enthalten. Hier ist darauf hinzuweisen, dass

das Verfahren nach HBS den Knotenpunt als Einzelknotenpunkt betrachtet.
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7.4

7.5

7.6

Die Interaktion mit dem nahe gelegenen westlichen Rampenfu3punkt der AS Pirna ist in einer

gesonderten Verkehrssimulation zu untersuchen.

KP3 — AS Pirna

Der Knotenpunkt wird in seiner bestehenden Ausbauform geprtft. Die AS Pirna besteht aus zwei
Teilknotenpunkten mit der Rampe West und der Rampe Ost. Die B 172A ist die Ubergeordnete
Stral3e mit Rechts- und Linksabbiegespuren. Die Rampen sind untergeordnet und weisen eben-
falls Rechts- und Linkseinbiegespuren auf. Der westliche Rampenful3punkt ist durch Vorfahrts-

beschilderung (NLSA) geregelt. Der dstliche RampenfulRpunkt wird mit LSA gesteuert.

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome im Netzfall 2 und die Berechnungsergebnisse fur den
westlichen Rampenfu3punkt (KP3.1) sind in der Anlage 7.3.1 fur die Spitzenstunde enthalten.
Der Knotenpunkt erreicht nur die Qualitatsstufe F. Mit einer Signalisierung ohne weitergehenden

Ausbau kann die Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden.

Die zugrunde gelegten Verkehrsstréme im Netzfall 2 und die Berechnungsergebnisse fiir den
Ostlichen Rampenful3punkt (KP3.2) sind in der Anlage 7.3.2 fiir die Spitzenstunde enthalten. Der
bereits signalisierte Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe D. Das bedeutet, dass am Knoten-

punkt keine MalRnahmen erforderlich sind, er aber bei Vollauslastung an seine Grenzen kommt.

KP4 — K 8772/ Anbindung Flache B

Der Knotenpunkt ist neu zu errichten. Zunachst wird die Leistungsfahigkeit fir einen Regelausbau
ohne LSA (NLSA) geprift. Wenn diese Grundform leistungsfahig ist, folgen keine weiteren Un-

tersuchungen.

Die zugrunde gelegten Verkehrsstréme im héherbelasteten Netzfall 1 und die Berechnungser-
gebnisse sind in der Anlage 7.4 fur die Spitzenstunde enthalten. Der Knotenpunkt erreicht ohne
LSA die Qualitatsstufe A und ist somit leistungsfahig. Aufgrund der geringeren Verkehrsstarken

im Netzfall 2 kann fur diesen Netzfall ebenfalls von der QSV A ausgegangen werden.

KP5 -K 8772/ K 8771

Der Knotenpunkt weist im Bestand massive bauliche Mangel auf, die bei der Errichtung des IPO
zu beseitigen sind. Fur den Knotenpunkt wird deshalb ein regelgerechter Ausbau, d. h. eine Links-
abbiegespur im Zuge der K 8772 zur K 8771 bericksichtigt, die im Bestand nicht vorhanden ist.
Zundchst erfolgt die Prifung fir einen Knotenpunkt ohne LSA (NLSA). Wenn diese Grundform

leistungsfahig ist, folgen keine weiteren Untersuchungen.
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7.7

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome im Netzfall 2 und die Berechnungsergebnisse sind in der
Anlage 7.5 fur die Spitzenstunde enthalten. Der Knotenpunkt erreicht ohne LSA die Qualitats-

stufe B. Ein Kreisverkehr wirde auch hier in der QSV A leistungsfahig sein.

Bei ausgepragten Schichtverkehren (die derzeit nicht abschatzbar sind) ist mit kurzen Spitzen-

zeiten zu rechnen, in denen es kurzzeitig zu einer schlechteren Verkehrsqualitat kommen kann.

KP6 — B 172A/ K 8771

Der Knotenpunkt ist neu zu errichten und kommt nur im Netzfall 2 vor. Als Knotenpunktlésung
wird zunéchst ein Vorschlag des IB Karsch zugrunde gelegt, der aus vier Rampen und einem
unter der B 172A befindlichen Kreisverkehr besteht. Mit der K 8771 ergibt sich ein 6-armiger

Kreisverkehr.

Ausbildung ohne LSA
oder als Kreisverkehr

Knotenpunktvariante 1
(IB Karsch)

Grafik 12: Knotenpunktvariante 1 (IB Karsch)

Die Gesamtzufahrtsbelastung am Kreisverkehr wiirde 15.836 Kfz/ 24 h betragen. Fur Belastun-
gen Uber 15.000 Kfz/ 24 h sind Leistungsfahigkeitsnachweise zu fiihren. Der Kreisverkehr wird
folglich auf Leistungsfahigkeit geprift. Die zugrunde gelegten Verkehrsstréme und die Berech-
nungsergebnisse sind in der Anlage 7.6 fur die Spitzenstunde enthalten. Der Knotenpunkt er-
reicht als Kreisverkehr die Qualitatsstufe A. Trotz der gegebenen Leistungsfahigkeit werden die

spitzen Winkel beim 6-armigen Kreisverkehr als problematisch eingeschéatzt.
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Die von IB Karsch entwickelte Knotenpunktvariante ist durch drei Knotenpunkte im Zuge der
K 8771 gekennzeichnet und ist eine Variante mit sehr geringem Flachenverbrauch. Dem entge-
genstehen jedoch die hohen Kosten durch ein neues sehr groRes Bruckenbauwerk und das
Baumanagement mit voraussichtlich lAngeren Vollsperrungen der B 172A. Aus diesem Grund
wurden Knotenpunktvarianten entwickelt, die sich ndher an den topografischen Gegebenheiten
orientieren und die bestehende Unterfiihrung der K 8771 unter der B 172A aufnehmen. Je nach
Variante ergibt sich jedoch eine héhere Anzahl an Knotenpunkten mit teilweise geringen Knoten-

punktabstanden um die 100 m.

In der Knotenpunktvariante 2 werden die Rampen von und zur B 172A an die bestehende K 8771
gefuihrt und auf dem Niveau der K 8771 verknipft. Die Anzahl der Knotenpunkte erhéht sich ge-

genuber Variante 1.

( Ausbildung als
Kreisverkehr
oder mit LSA

Ausbildung ohne LSA
oder als Kreisverkehr

Knotenpunktvariante 2

Grafik 13: Knotenpunktvariante 2

Um die Anzahl der Knotenpunkte wiederum zu reduzieren, kénnten die beiden nérdlich der

B 172A gelegenen Knotenpunkte zu einem zusammengelegt werden.

Fur die Wahl der Knotenpunktform sind ergdnzende Untersuchungen erfordlich. Es sollte ein Va-
riantenvergleich erarbeitet werden, der neben den Aspekte der Entwurfsplanung auch Wirtschaft-

lichkeit und Umwelt mit betrachtet.
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Bei Verzicht auf separate Radverkehrsanlagen entlang der K 8771 (Aussagen dazu folgen im
Kapitel 8.4), konnte der vorhandene Querschnitt nach RASt 2006 wie im nachfolgenden Foto

umgestaltet werden. Dadurch konnte die Errichtung des neuen Bruckenbauwerkes unter der
B 172A entfallen.

Foto: Querschnittsaufteilung K 8771 Unterfihrung B 172A

Der in der RASt 06 beschriebene Querschnitt fir Industriestral3en ist fur ErschlieBungsstralien
innerhalb der Industriegebiete vorgesehen. Die typische Lénge einer Industriestral3e betragt ca.
500 m bis 1.000 m. Der Querschnitt berticksichtigt breite Fahrbahnen mit oder neben Abstellmdg-
lichkeiten fur Lkw und Lastziige. Daher sind die Breiten der Parkstreifen mit 2,50 m bzw. 3,00 m
zu bemessen. Fir die K 8771, die keine direkten ErschlieBungsfunktionen tbernehmen sollte, ist
ein ,Normalquerschnitt* nach RASt 06 ausreichend, zumal nicht nur die Herabsetzung der zulas-

sigen Geschwindigkeit, sondern auch die Ausweisung als Ortslage erwogen werden.

Falls finanziell und hinsichtlich der bauzeitlichen Einschrankungen fir die B 172A vertretbar, ware
jedoch die Herstellung eines neuen Bauwerkes mit breiterem Querschnitt inklusive Berilicksichti-

gung ausreichend bemessener Anlagen fir den Rad- du FuRverkehr anzusterben.
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7.8 Ubersicht Leistungsfahigkeit

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen in den verschiedenen Verkehrszustan-

den und Betriebsformen werden in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Nr. KP-Beschreibung Betriebsform | Prognose Bemerkung
KP1 S 178/ S 178A NLSA E Machbarkeit Kreisverkehr
prufen, sonst LSA erfordl.
KP2 S 178A/ Reppchenstralie/ LSA erforderlich
- . NLSA F )
Kottewitz . Kreisverkehr du
Kreisverkehr B ) . N
rch Simulation priifen
KP3 AS Pirna West NLSA F LSA erforderlich
AS Pirna Ost LSA D -
KP4 K 8772/ Anbindung Flache B NLSA A Regelausbau
KP5 K 8772/ K 8771 NLSA B Regelausbau
KP6 B 172A/ K 8771 Kreisverkehr A Variante IB Karsch

Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen ergaben, dass mit dem geplanten IPO die Knotenpunkte

in ihrer Betriebsform bzw. Ausbauform anzupassen sind. Nur der dstliche Rampenful3punkt an

der AS Pirna bedarf keiner Veranderungen.

Neben der Leistungsfahigkeitsbetrachtung als Einzelknotenpunkt ist bei geringen Knotenpunkt-

abstanden die Interaktion zwischen den Knotenpunkten zu beachten, die zu einer Verringerung

der Leistungsfahigkeit fuhren kann. So ist der Abstand zwischen KP2 und KP3 (ca. 150 m) und

zwischen KP5 und KP6 (ebenfalls ca. 150 m) als sehr gering einzuschéatzen.
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8.2

Problembereiche/ Handlungsansatze

Anpassung StraBeninfrastruktur

Als ein Problembereich bei der verkehrlichen ErschlieBung des geplanten IPO sind die durch die
Gewerbegebietsverkehre hoher belasteten Ortsdurchfahrten zu sehen. Ziel muss es sein, die
Verkehre auf den hoher klassifizierten und gut ausgebauten Straen zu bindeln. Aus diesem

Grund wird aus verkehrlicher Sicht der Netzfall 2 favorisiert.

Die nachfolgend benannten Handlungsansétze dienen dazu, den als verkehrlich gut geeigneten
Standort durch Beachtung und Umsetzung von MaRnahmen sowohl fiir die Mitarbeiter/ Besucher

als auch fir die Logistikverkehre zu optimieren.

e regelgerechter Ausbau K 8772 und K 8771 mit Haltestellen

e regelgerechter KP-Ausbau im Zuge der K 8772 und K 8771 (KP4, KP5, KP6)

e  Errichtung Kreisverkehr am KP S 178/ S 178A bzw. Errichtung LSA am KP S 178/ S 178A,
wenn Kreisverkehr nicht machbar ist

e  Errichtung LSA am KP AS Pirna Rampe West

o  Ertichtigung des KreisstralRe K 8772 zwischen KP K 8772/ K 8771 und Pirna auf einer
Lange ca. 1,4 km

e Aufbau einer wegweisenden Beschilderung zum IPO

Stellplatzbedarf

Jeder Neubau bedingt sowohl einen Stellplatzbedarf fir Pkw als auch fir Fahrréder. Viele Stadte
haben hierfur eine Stellplatzsatzung bzw. Stellplatzablésesatzung beschlossen. Falls keine Stell-
platzsatzung vorliegt, wird in der Regel auf die SachsBO (bspw. in Pirna und Heidenau) verwie-
sen. Der Investor ist damit verpflichtet ausreichend Stellplatze auf seinem Grundstiick vorzuhal-
ten. Das Abstellen von Pkw im &ffentlichen Straenraum sollte vermieden werden, indem z. B.
keine Parkstreifen angeordnet werden. Diese Herangehensweise zwingt die Investoren Uber eine
Reduzierung von Pkw-Fahrten ihrer Mitarbeiter nachzudenken und Mal3nahmen fir umwelt-/ Kli-
mabewusste Verkehrsmittelnutzung zu férdern z.B. Unterstiitzung bei Jobtickets, Unterstiitzung
der Bildung von Fahrgemeinschaften (als Bestandteil eines betrieblichen Mobilititsmanage-

ments, etc.).
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8.3

Forderung des OPNV

Das zugrunde gelegte Szenario berticksichtigt die Umsetzung eines Mobilitdtskonzeptes fiir den

geplanten IPO. Ein Aspekt des Mobilitatskonzeptes betrifft die Férderung des OPNV.

Der Zweckverband sollte hohe Maf3stébe bei der Entwicklung von Industriegebieten hinsichtlich
der Barrierefreiheit setzen. So sollte die Einhaltung der hdchsten Qualitatsstufe aus dem Anfor-
derungskatalog DGNB (Deutsche Gesellschaft fiir nachhaltiges Bauen) mit der Errichtung von
barrierefreien Haltestellen mit einer maximalen Entfernung von 200 m von einem barrierefreien
Zugang zum Werksgelande angestrebt werden. An den Haltestellen sind maximale H6henunter-
schiede und Abstande < 3 cm einzuhalten, die Einstiegsstellen zu markieren, Witterungsschutz

vorzusehen und die Bewegungsflachen durfen nicht von Radfahrern gequert werden.

Fur die ErschlieBung der Flache A ist die bestehende Haltestelle Dohna Gewerbering bereits
vorhanden. Hier sind die entsprechenden Maflinahmen fiir die Zuwegung und den Komfort erfor-
derlich. Zwischen der Haltestelle Richtung Dohna und der Flache A ist die Errichtung von Geh-

wegen erforderlich.

Fur die ErschlieBung der Flache B ware die Verlangerung der Buslinie A Uber die Haltestelle
Heidenau Grof3sedlitz Neubauernweg hinaus in die Flache B mdglich. Die Errichtung der Endhal-

testelle ware bei der Stral3enplanung zu beriicksichtigen.

Fur die ErschlieBung der Flache C sollten entlang der K 8772 zusétzliche Haltestellen errichtet
werden. Um den gehobenen Anspriichen des Mobilitdtsmanagement gerecht zu werden, sollten

die Haltestellen einen Abstand von ca. 400 m aufweisen.

Fur die ErschlieBung der Flache D ist die Errichtung einer zusatzlichen Haltestelle an der K 8771

erforderlich.

Die Empfehlungen fur die Lage zuséatzlicher Haltestellen basieren auf den derzeitigen Linienver-
laufen. In den weiteren Planungen kénnen auch veranderte Linienverlaufe bzw. Lésungsansatze

zum Tragen kommen, fiir die vertiefende Untersuchungen erforderlich sind.

Auf der Grundlage des stadtebaulichen Rahmenplanes wird folgender Vorschlag fur die Ergén-

zung im Haltestellennetz unterbreitet:

1060_Bericht 2018 01_26 Seite 32



Industriepark Oberelbe

Verkehrsplanerische Voruntersuchung IVAS

ooooo

N Gro3sedlitz /

Heid‘gnau GroRsedlitz
Neubauernweg

\‘. Haltestelle Bestand

‘ /

. :

¢ ® } OPNV-Einzugsbereich ~~h s

“ /300 m Bus /
-~y [} ' .

y ™ Haltestelle Konzept Kittewitz ': s

! ® ) OPNV-Einzugsbereich \

. / 300 m Bus \\

~ - i
bt 4\ @rtengrundiage: Darstellung auf Basis Kartendaten von OpenStreeiMap, ODBL 1.0

Grafik 14: Vorschlag Haltestellenkonzept

Die Errichtung barrierefreier Haltestellen ist auch als Zielstellung im Personenbeférderungsge-
setz® (PBefG) verankert. Bis zum 1. Januar 2022 soll eine vollstindige barrierefreie Haltestel-
leninfrastruktur geschaffen werden. Diese umfasst Fahrzeuge, die Zugangsstellen zum OPNV,
die Erreichbarkeit der Zugangsstellen und die Informationsgestaltung. Bei der Umsetzung der
barrierefreien Haltestelleninfrastruktur liegt die Verantwortung vor allem bei den Baulasttragern

von Haltestellen. In der Regel ist das die betreffende Kommune, in welcher die Haltestelle liegt.

Zusammenfassend sind folgende MalRnahmen zu empfehlen:

e  Errichtung zuséatzlicher Haltestellen im Bereich der geplanten IPO-Flachen (mit Ertlichtigung
der Straf3en und Ausbau der Knotenpunkte planen)

e  Errichtung von Gehwegen zwischen den Bushaltestellen und den Zugangen zu Firmenge-
landen. Die Mindestbreite gemaR EFA betragt 2,50 m.

e  Forderung des OPNV durch die Ausgabe von Jobtickets

e  Planung eines abgestimmten attraktiven zeitlichen OPNV-Angebotes fiir die Beschéftigten

In der Analyse zum OPNV wurde festgestellt, dass quasi keine Anbindung fiir das bestehende
Gewerbegebiet in Dohna besteht. Dieses Defizit sollte kurzfristig beseitigt werden. Dafur sind
Abstimmungen mit der Oberelbischen Verkehrsgesellschaft Pirna-Sebnitz (OVPS) zu fihren, um

den Standort mit ca. 665 Beschéftigten zu erschlieRen.

5 Personenbeforderungsgesetz (PBefG), letzte Anderung vom 17. Februar 2016
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8.4

Kurzfristige MaRnahmen fiir das bestehende Gewerbegebiet Dohna

e  Verbesserte zeitliche ErschlieBung des bestehenden Gewerbegebietes in Dohna (ggf. Pri-
fung der Linienanderung Linie B mit regelméRigen Fahrten ins Gewerbegebiet und An-
schluss an S-Bahn in Heidenau).

e Die Realisierung dieser MaRnahme muss den Beschaftigten im Gewerbebiet bekannt ge-
macht werden und mit Vorteilen verbunden sein (kein Parkplatzproblem im Gewerbegebiet
Dohna mehr). Verginstigungen durch Jobticket anbieten.

e Aufwertung der Ausstattung der Haltestelle Dohna Gewerbering

e  Abstimmung mit OVPS

Diese MaRnahmen sollen einen Beitrag zur Reduzierung des Pkw-Parkdrucks im Gewerbegebiet

leisten.

Radverkehr

Die Radverkehrsplanung ist eine Angebotsplanung. So stellen geplante Arbeitsplatzkonzentrati-
onen wichtige Quellen und Ziele dar. Wie bereits beschrieben, liegen die Bahnhofe Pirna und
Heidenau-Grof3sedlitz in einer fir Radfahrer giinstigen Entfernung, zumal immer mehr E-Bikes
und Pedelecs genutzt werden. Weitere Potenziale stellen die Stadte Dohna, Pirna und Heidenau

mit ihren Ortsteilen dar.

Ein Vorschlag fur ein Radverkehrskonzept zum IPO ist in der nachfolgenden Grafik enthalten.
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Grafik 15: Vorschlag Radverkehrskonzept
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Die B 172A weist bereits im Bestand zwei fir Radfahrer geeignete Unterfiihrungen auf. Die west-

lich der K 8771 bestehende Unterfihrung ist bereits Bestandteil des Radwegenetzes.

Foto: ausgebaute Radwegeunterfihrung B 172A westlich K 8771 (Stand 2018)

Eine weitere nicht ausgebaute (unbefestigte) Unterfliihrung existiert ostlich der K 8771. Diese ist
Bestandteil des Griinzuges und fiir den Wildwechsel errichtet worden. Es ist zu prifen, ob diese

fir den Radverkehr genutzt werden kann.

Foto: unbefestigte Unterfiihrung B 172A 6stlich K 8771 (Stand 2018)

Ware dies mdglich, ist die ErschlieRung des IPO mit dem Rad ohne separate Radverkehrsanla-

gen entlang der K 8771 gewahrleistet.
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Um den Radverkehr zu férdern werden folgende weitere MaBnahmen empfohlen:

e Radweg-Erganzung sudlich der K 8772 zwischen GroR3sedlitz und Pirna mit einer Lange
von ca. 3 km und einer Regelbreite von 2,50 m (Mindestbreite 2,25 m), vorzugsweise sudli-
che Stral3enseite

e Radweg-Erganzung an der K 8771 zwischen K 8772 und Krebs mit einer Lange von ca.
1,2 km und einer Regelbreite von 2,50 m (Mindestbreite 2,25 m)

e Beibehaltung von Radverkehrsverbindungen als selbststéandig gefihrte Radwege im Zuge
von Wirtschafts- und Feldwegen

e Fahrradabstellanlagen mit Witterungsschutz auf den Firmengeléanden in Eingangsnahe ein-
planen

e Integration der Radverkehrsférderung in die betriebliche Gesundheitsférderung

. Ladeinfrastruktur fur E-Bike etc.

Insbesondere ist der Neubau der stralRenbegleitenden Radwege friihzeitig in der Planung zu in-
tegrieren, da die dafur erforderlichen Flachen gesichert werden missen und fir eine anderweitige

Nutzung nicht zur Verfigung stehen.

Das Radverkehrskonzept stellt sicher, dass die Teilflachen des IPO in der Regel von zwei Seiten

durch den Radverkehr erschlossen werden.
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Grafik 16: Vorschlag Radfahrer-Zufahrten fiir den IPO

Vertiefende Betrachtungen zur Radverkehrsfiihrung sind im Bereich des Bauwerkes B 172A/
K 8771 als auch fir die K 8772 in der Ortslage Pirna bis zum Tunnel erforderlich.
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10.

Wegweisende Beschilderung mit KP B 172A/ K 8771

Bei der direkten Anbindung des IPO an die B 172A (Netzfall 2) ist die wegweisende Beschilde-
rung zum IPO auf der B 172A aufzustellen. Durch den zweibahnigen autobahnahnlichen Charak-
ter der B 172A ist auch die Beschilderung dieser Strecke gemal RWBA (Richtlinien fir die weg-
weisende Beschilderung von Autobahnen) auszufiihren (siehe RWB - Richtlinien fur die wegwei-

sende Beschilderung aufRerhalb von Autobahnen, Abschnitt 8).

Die RWBA gibt die Regellésungen fir die wegweisende Beschilderung an Ausfahrten und Kno-
tenpunkten (Kreuz/ Dreieck) an Autobahnen und autobahnahnlichen Straen vor. Demnach fol-
gen die Einzelelemente (Ankiindigung, Vorwegweiser, Wegweiser Entfernungstafel) einem fes-
ten Entfernungsraster. Dieses Raster ist auch bei dicht aufeinanderfolgenden Ausfahrten bzw.
Knotenpunkten (Dreiecken/ Kreuzen) nicht zu verandern (RWBA Abschnitt 4.3.1).

Im Fall von dicht aufeinanderfolgenden Elementen (Ausfahrt vor Knotenpunkt in dstlicher Rich-
tung bzw. Knotenpunkt vor Ausfahrt in westlicher Richtung sind Beschilderungsvarianten unter
Doppelnutzung von Schilderstandorten bzw. Entfall von Elementen (Vorwegweiser/ Entfernungs-
tafel) vorgesehen. Die Variante der auszufihrenden Beschilderung richtet sich nach dem Abstand
der Bezugspunkte der aufeinanderfolgenden Ein- und Ausfahrten. (RWBA Abschnitt 5.1)

Im vorliegenden Fall liegen die Bezugspunkte sehr dicht (< 600 m) zusammen. Die mdglichen
Standorte der wegweisenden Beschilderung nach RWBA sind in Anlage 9 abgebildet. Demnach
kann die Wegweisung trotz der dichten Folge der auszuweisenden Einzelelemente ohne Ein-
schrankungen erfolgen.

Verkehrsdaten fur Schall und Lufthygiene

Die Zusammenstellung der erforderlichen Verkehrsdaten fir die schalltechnischen Berechnun-
gen auf der Basis der RLS-90 sowie fur die lufthygienischen Berechnungen auf Basis der RLUS-
2012 erfolgen fir den Nullfall und den maRgeblichen Planfall. Als maf3geblicher Planfall wird der

verkehrliche Vorzugsnetzfall Netzfall 2 (Anlage 8) bestimmt.

Verkehrsdaten fur die schalltechnischen und lufthygienischen Untersuchungen werden in spezi-
fischer Form bendétigt. Alle vorstehenden Angaben und die in den Abbildungen dargestellten Ver-
kehrsmengen beziehen sich auf den DTVw5. Fir die schalltechnischen und lufthygienischen Un-
tersuchungen sind jedoch Angaben fur den DTV erforderlich. Anhand der Verkehrsstarken der
SVZ-Zahlstelle an der B 172A mit der Nummer 5049-1105 ergeben sich folgende Umrechnungs-
faktoren vom DTVwS5 in den DTV fiir die Verkehrsarten Schwerverkehr (SV) von 0,72 und fir den
Leichtverkehr (LV: Krad, Pkw, Lieferwagen) von 0,87.
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Schwerverkehrsanteile > 2.8 t

Alle bisherigen Angaben zu den Schwerverkehrsanteilen beziehen sich auf Kfz > 3,5 t. Fur die
schalltechnischen Untersuchungen sind gemafl RLS-90 bereits Fahrzeuge mit einem Gewicht

Uber 2,8 tim DTV zu bertcksichtigen.

Der Anteil an Fahrzeugen mit einem Gewicht Uber 2,8 t setzt sich aus den im Verkehrsmodell
vorhandenen Nachfragesegmenten Lkw (L2, L3, L4) und einem Anteil an leichten Lieferfahrzeu-
gen (L1) zusammen. Der zu bertcksichtigende Anteil von Fahrzeugen zwischen 2,8 t und 3,5t
zulassigem Gesamtgewicht wird auf der Grundlage des Methodikberichtes® der BASt zur Stra-
Renverkehrszahlung 2005 durch die Abspaltung eines ca. 17-%-Anteils (0,16667) von den leich-

ten Lieferfahrzeugen ermittelt.

Tag- und Nachtanteile im DTV
Fur die B 172A liegen durch die SVZ-Zahistelle 5049-1105 értliche Erkenntnisse zu Tag- und

Nachtanteilen, ebenso auch zu den maRgeblichen stiindlichen Verkehrsstarken (M) und Lkw-

Anteilen (p) vor. Die notwendigen Kennwerte kdnnen aus der StralBenverkehrszahlung im Frei-
staat Sachsen ermittelt werden. Aus Griinden der Planungssicherheit werden fiir die Prognose

die Kennwerte der RLS-90 in der Berechnung verwendet.

. maligebende Verkehrsstarke Mt = 5,8 % am DTV (RLS-90: Mt = 6 %)

. mafigebende Verkehrsstarke Mn = 0,98 % am DTV (RLS-90: Mn = 1,1 %)
. Lkw Taganteil = 89,8%

o Lkw Nachtanteil = 10,2 %

Querschnitt StraBen- DTV SV-Anteile M, M, P Pn
gattung (Kfz/ 24 h) >35t (Kfz/ h) (Kfz/ h) >28t >28t

Sﬁi’;i‘;’fohe“ AS Pirma Ost B 23.947 4,9% 1.437 263 7% 8%
Sngé/'\l;‘é"igﬂ‘i?r:af;Wl B 23.947 4,9% 1.437 263 7% 8%
Eijn?ﬁnzwésigzygf;;i:girna B 18.948 50% 1137 208 % 8%
E g;;; ﬁ:&sghfgz A K 283 6,4% 17 2 7% 12%
g ?;;; ivr:idsT:l;ndung IPO K 283 6:4% 1 2 % 12%
insbzzsuzr;’gslgg:nd Krebs K 283 6.4% v 2 % 12%
K 8772 westlich K 8771 K 950 42% 57 8 5% 9%

Tabelle 4: Verkehrsdaten fiir schalltechnische und lufthygienische Untersuchungen, Netzfall 0

6 StraBenverkehrszahlung 2000 Methodik
Berichte der Bundesanstalt fir Strallenwesen, Heft V 123, Marz 2005
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S ET StralRen- DTV SV-Anteile M, M, o Pn
gattung (Kfz/ 24 h) >35t (Kfz/ h) (Kfz/ h) >28t >28t

B 172A zwischen AS Pi
D 8;\;\/15(: en AS Pirna Ost B 29.681 8.1% 1781 326 10% 19%
B 172A zwischen K 8771
und B 1;;\”(5)?.1 i’?rnas B 21.804 5,4% 1.308 240 7% 9%
B 172A zwischen B 172 OU

0, 0, 0,
Pirna und B 172/ S 172 in Pima B 16.354 5.8% 981 180 8% 9%
E g;;; sz\::lésghf;ZA K 6.090 11,0% 365 49 12% 20%
K 8771 zwischen

0, 0, 0,
B 172A und Anbindung IPO K 6.506 16,6% 390 52 17% 28%
K 8771 zwischen

0, 0, 0,
Anbindung IPO und Krebs K 607 8,9% 36 5 9% 15%
K 8772 zwischen K 8771 und

0, 0, 0,
Anbindung IPO (Flache C) K 1.891 13, 7% 113 15 14% 24%
En?ﬁjzoz‘(’\élépcge(;ame © K 1.745 13,1% 105 14 14% 23%
En?]éfozgv!esglr:tezn Anbindung IPO K 1.353 11.6% 81 1 1906 0%

Tabelle 5: Verkehrsdaten fiir schalltechnische und lufthygienische Untersuchungen, Netzfall 2
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11.

Zusammenfassung

Gemal Aufgabenstellung wurden in der verkehrlichen Voruntersuchung folgende Schwerpunkte

gesetzt:

e  Bewertung der vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen im Umfeld des Planungsgebietes

e  Ermittlung des zu erwartenden zukinftigen Verkehrsaufkommens auf der Grundlage ver-
schiedener Szenarien der Flachennutzung sowie der Verkehrsmittelwahl

e  Erarbeitung einer Verkehrsprognose fiir den Planungshorizont 2030 auf der Grundlage des
Landesverkehrsmodells Sachsen

e  Beschreibung der verkehrlichen Wirkungen im Prognosenulifall (Anbindung der verschiede-
nen Teile des IPO an die bestehenden KreisstralRen)

e Aufzeigen potenzieller Anbindungs- und Erreichbarkeitsdefizite

e  Entwicklung und Bewertung von MaRnahmen zum Abstellen der erkannten Defizite (Verbes-
serung der stra3enseitigen Anbindung, Berechnung von Netzféllen, Darstellung der Ausbau-
erfordernisse an Knotenpunkten...)

e Aufzeigen sonstiger Ansatzpunkte, insbesondere Einbindung in das Radwegenetz und
OPNV-Anbindung und -erschlieRung

Die verkehrliche Voruntersuchung zum geplanten Industriepark Oberelbe (IPO) beinhaltete eine
Bestandsanalyse im Kfz-Verkehr, im OPNV sowie im Rad- und FuRverkehr. Des Weiteren wur-
den eine Verkehrsaufkommensabschéatzung auf der Grundlage verschiedener Szenarien der Fla-
chennutzung sowie der Verkehrsmittelwahl durchgefiihrt und dabei das Szenario 1.2 als Vorzugs-
szenario fur die weiteren Berechnungen abgeleitet. Dabei wird fir den IPO ein Verkehrsaufkom-

men von ca. 12.200 Kfz/ 24 h abgeschatzt. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 19 %.

Mittels Modellrechnungen werden die Wirkungen des IPO hinsichtlich verschiedener Konstellati-
onen des StralRenverkehrs bewertet. Der Netzfall 1 mit Anbindung des IPO an das bestehende
Kreisstrallennetz ergab kritische Belastungszustande, die fir einen Dauerzustand als unvertrag-
lich eingeschatzt werden. Eine alleinige Anbindung tber das bestehende Strafl3ennetz ist nicht
ausreichend. Um dies zu vermeiden, wurde im Netzfall 2 ein zusatzlicher Knotenpunkt im Zuge
der B 172A mit der K 8771 berlicksichtigt. In diesem Netzfall finden die Verkehrszunahmen tber-
wiegend auf dem hoher klassifizierten Stral3ennetz (u. a. B 172A) statt und sind folglich vertrag-
licher zu bewerten. Varianten mit Anbindung an die bestehende AS Pirna der A 17 bedingen
erhebliche weitere Stralenneubauten mit zusatzlicher Versiegelung und Parallelfiihrung von

StralRen.

Die Voruntersuchung kommt eindeutig zu dem Schluss, dass die Erreichbarkeit des Industrie-
parks Oberelbe am besten mit einem zusatzlichen Knotenpunkt im Zuge der B 172A gewahrleis-

tet werden kann. Die Einordnung der wegweisenden Beschilderung ist nach RWBA mdglich.
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Fur die Sicherung der verkehrlichen Erreichbarkeit des IPO werden daher folgende Mal3nahmen

vorgeschlagen:

»  Ausbildung eines neuen Knotenpunktes mit der B 172A (Vertiefung der Variantenuntersu-
chung in Abhangigkeit der Entscheidungen zum Briickenbauwerk erforderlich)

»  Weitere MalRnahmen zum Ausbau des Kreisstral3ennetzes

>  Allgemeine Verbesserung im Radewegenetz und der OPNV-Anbindung

» Aufbau eines Mobilitatskonzeptes

Nach Weiterfihrung der Planungen mit Konkretisierung des Verknupfungspunktes B 172A/
K 8771 sind fur die dann relevante Knotenpunktform die Verkehrsmengen neu zu ermitteln und
der Knotenpunkt konkret zu dimensionieren. Bei dichten Knotenpunktfolgen sollte eine mikrosko-

pische Verkehrsflusssimulation durchgefiihrt werden.
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Anlagen







Verkehrsplanerische

Industriepark Oberelbe

Voruntersuchung
Abschitzung des Verkehrsaufkommens
Szenario 1.1: 50 AK/ ha - ohne Mobilitadtskonzept
g e S )] S
2| § | g | 3 |sg2 52| 85 |z8|38|2,| 58 | 59
S =] = 2 N O 3 [Verkehrserzeugung durch o8 a2 NOD (=2 | NG E= =L
© c = o c Lo s 2 =2 c2( 22|55 © 2 c 2
(T 9 o © <oy =5 = <0|cc|w L & L &
= a2 <c S = =|<s|8
5 55
ha je ha Anzahl exakt | gerundet
A 17,2 50 860 860 Beschaftigte 0,8 688 21 | 95% | 1,1 998 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 299 =
430 Kunden/ Besucher 1,0 430 2,0 [100%]| 1,1 782 N
B 14,9 50 745 745 Beschaftigte 0,8 596 21 [ 95% | 1,1 865 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 259 ]
373 Kunden/ Besucher 1,0 373 20 [100%] 1.1 677 Al
C 21,2 50 1.060 1.060 |[Beschaftigte 0,8 848 21 | 95% | 1,1 1.230 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 369 ]
530 Kunden/ Besucher 1,0 530 2,0 [100%]| 1,1 964 N
D 83,1 50 4.155 4.155 |Beschéftigte 0,8 3.324 21 [ 95% | 1,1 4.823 =3
Wirtschaftsverkehr 1,0 1.447 g
2.078 _ [Kunden/ Besucher 1,0 2.078 20 [100%]| 1.1 3.777 -
Summe 16.491 16.500
Summe Lkw-Verkehr 2.375
Lkw-Anteil 14%
Szenario 1.2: 50 AK/ ha - mit Mobilitatskonzept
) c c
S =6 5| £B o|>c| 8
2| g 2 5 |zeg2 52| 22 28|58\, | 58 | £%°
S = 5 3 N © 3 |Verkehrserzeugung durch of| 4249 |Re (=2 |Ng| EF E=
© c = a c Lo s 2 =2 c2( 22|05 © 2 c 2
o S (@) © < o% S << < %’ Sc|@a L s L s
5 oL 5 < c N = < ® &
@ <3
ha je ha Anzahl exakt | gerundet
A 17,2 50 860 860 Beschaftigte 0,8 688 21 | 70% | 1,5 539 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 299 ]
430 Kunden/ Besucher 1,0 430 2,0 | 90% | 1,1 704 A
B 14,9 50 745 745 Beschaftigte 0,8 596 21 [ 70% [ 1,5 467 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 259 a
373 Kunden/ Besucher 1,0 373 20 | 90% | 11 610 Al
C 21,2 50 1.060 1.060 |[Beschaftigte 0,8 848 21 | 70% | 1,5 665 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 369 8
530 Kunden/ Besucher 1,0 530 2,0 | 90% | 1,1 867 -
D 83,1 50 4.155 4.155 |Beschéftigte 0,8 3.324 21 [ 70% [ 1,5 2.606 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 1.447 3
2.078 _ [Kunden/ Besucher 1,0 2.078 20 | 90% | 11 3.400 ™~
Summe 12.232 12.200
Summe Lkw-Verkehr 2.375
Lkw-Anteil 19%
Beim Wirtschaftsverkehr handelt es sich hierbei um den Anteil Lkw-Verkehr.
1060_Verkehrsaufkommen.xls Anlage 1.1




Verkehrsplanerische

Industriepark Oberelbe

Voruntersuchung
Abschitzung des Verkehrsaufkommens
Szenario 2.1: 25 AK/ ha - ohne Mobilitatskonzept
) c c
3 =5 5| 52 |_olxs|8
2 = ) ] £92 52| 22 |28|58|c55| &° g%
S =] = 2 N O 3 [Verkehrserzeugung durch o8 o % NOD (=2 | NG E= =L
© c = o c Lo s 2 =2 c2( 22|55 © 2 c 2
(T 9 o © <oy =5 = <0|cc|w L & L &
= a2 <c S = =|<s|8
5 55
ha je ha Anzahl exakt | gerundet
A 17,2 25 430 430 Beschaftigte 0,8 344 21 | 95% | 1,1 499 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 250 2
215 Kunden/ Besucher 1,0 215 2,0 [100%]| 1,1 391 -~
B 14,9 25 373 373 Beschéftigte 0,8 298 21 |1 95% | 11 432 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 216 =1
186 Kunden/ Besucher 1,0 186 20 1100%| 1,1 339 A
C 21,2 25 530 530 Beschaftigte 0,8 424 21 | 95% | 1,1 615 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 308 g
265 Kunden/ Besucher 1,0 265 2,0 [100%]| 1,1 482 -~
D 83,1 25 2.078 2.078 |Beschaftigte 0,8 1.662 21 |1 95% | 11 2.411 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 1.206 2
1.039 __ [Kunden/ Besucher 1,0 1.039 20 1100%| 1,1 1.889 0
Summe 9.037 9.000
Summe Lkw-Verkehr 1.979
Lkw-Anteil 22%
Szenario 2.2: 25 AK/ ha - mit Mobilitatskonzept
) c c
3 =5 5| £8 ol>c|8
2| g 2 5 |82 53| 22 [z8|53%|2,| 58 | £°
S =] = 2 N O 3 [Verkehrserzeugung durch o8 o2 NOD (=2 | NG E= =L
© c = a c Lo s 2 =2 c2( 2= oo © 2 c 2
o S (@) © < o% S << < %’ Sc|@a L s L s
*é' oL 5 < c N = < ®© &
@ <8
ha je ha Anzahl exakt | gerundet
A 17,2 25 430 430 Beschaftigte 0,8 344 21 | 70% | 1,5 270 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 250 S
215 Kunden/ Besucher 1,0 215 2,0 | 90% | 1,1 352
B 14,9 25 373 373 Beschéftigte 0,8 298 21 | 70% | 15 234 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 216 e
186 Kunden/ Besucher 1,0 186 20 |1 90% | 11 305
C 21,2 25 530 530 Beschaftigte 0,8 424 21 | 70% | 1,5 332 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 308 2
265 Kunden/ Besucher 1,0 265 2,0 | 90% | 1,1 434 -~
D 83,1 25 2.078 2.078 |Beschaftigte 0,8 1.662 21 | 70% | 15 1.303 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 1.206 S
1.039 __ [Kunden/ Besucher 1,0 1.039 20 |1 90% | 11 1.700 ~
Summe 6.908 7.000
Summe Lkw-Verkehr 1.979
Lkw-Anteil 29%
Beim Giterverkehr handelt es sich hierbei um den Anteil Lkw-Verkehr.
1060_Verkehrsaufkommen.xls Anlage 1.2




Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KPA-K8772/K 8771
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 12.06.2018 — Zé&hlzeitbereiche

Morgenzeitbereich
06:00 - 10:00 Uhr

K 8772 Dippoldiswalder Str. 117 (5)
195

40 (7) 157
204 (8)164 250
(9) 40
0 ©
N co
IS
o <t
® @
Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)
Nachmittagszeitbereich
15:00 - 19:00 Uhr
K 8772 Dippoldiswalder Str. 134 (3)
232 46 (9) 180
264 (4)209 338

(9) 55

»
N
~
=
e

©
o
0
~
N
N

101

Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)

”
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Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KPA-K8772/K 8771
Ergebnisse der Verkehrszé&hlung vom 12.06.2018 — Spitzenstunden

Morgenspitzenstunde
07:00 - 08:00 Uhr

K 8772 Dippoldiswalder Str. 43 (0)
76

14 (1) 57
87 (6)72 99
(3)15
~
N
N
©
X
™M N~
™ N
cy
o o
N ©
¥ 204 Kfz/ Sph Angaben in Kfz/ Sph
(X213 SV/ h) (Angaben in SV/ h)
Nachmittagsspitzenstunde
16:30 - 17:30 Uhr
K 8772 Dippoldiswalder Str. g @)
85 15 (5) 70
100 (1) 83 125
(3) 17

72 (0) 30
(1) 42

32

¥ 242 Kfz/ Sph

Angaben in Kfz/ Sph
(X 12 SV/ h)

(Angaben in SV/ h)

|
@ Ingenieurburo fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 2.2
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP B — S 178A/ Reppchenstralle/ Kottewitz
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 12.06.2018 — Zé&hlzeitbereiche

Morgenzeitbereich
06:00 - 10:00 Uhr

Am Kuxberg
1012

869 (8) 47
(89) 610

(3) 212

Reppchenstralle

549 (20)
94 (4) 763

1198

S 178A

N
S
2
g wuN~OoO
DO
M NN
SIS
3 8
g © Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)
Nachmittagszeitbereich
15:00 - 19:00 Uhr
b <
© <
< ()
cEe
- NM
0 © —
— N

Am Kuxberg

1035

671(15) 64
(44)510
(6) 97

Kottewitz

384

Reppchenstralle

129 (29)
529 (19)
120 (3) 778

1015

S 178A

— (N
n o
— N
—_——
o
~— =

~

Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)

Yo}
AN
<
8
[}
©
o0

v
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 3.1

Bearbeitungsstand: November 2018 1060_Anl 2_Knotenstréme




Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP B — S 178A/ ReppchenstralBe/ Kottewitz
Ergebnisse der Verkehrsz&hlung vom 12.06.2018 — Spitzenstunden

Morgenspitzenstunde
07:45 - 08:45 Uhr

16 (0)
36 (0)

223
(=2}
-
8
©
<
~

117

33 (13)
182 (6)

312 26 (0) 241
265 (1) 11 409
(19)183
(1) 71
<t MO
— N 0
ey
8
¥ 971 Kfz/ Sph o ~ Angaben in Kfz/ Sph
(X 45 SV/ h) (Angaben in SV/ h)
Nachmittagsspitzenstunde o
17:00 - 18:00 Uhr o =
gec
™ N <t
AN W0 ©
| 34 (5)
‘ 177 (5)
319 38 (1) 249
185 (3) 17 301
(1) 148
(1) 20

110

s 821 Kfz/ Sph
(= 22 SV/ h)

o o
<t o
—_~
AN N
——

)
-

-

S
o
<
N

Angaben in Kfz/ Sph
(Angaben in SV/ h)
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Untersuchung

KPA - K 8772/ K 8771
Hochrechnung der Kurzzeitzahlung vom Juni 2018

Hochrechnungs-

8-h-Zahlung

Sp'gjzztﬂzde"' faktoren 6:00- 10:00 Uhrund] e':\f; ehr
g Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr g
Nr.]Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) Kfz/ 8 h Kfz/ 24 h
1 |K 8772 6stlich K 8771 unter 400 1,83 886 1621
2 |K 8772 westlich K 8771 unter 400 1,83 934 1709
3 |K8771 unter 400 1,83 572 1047
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Kfz
X Hochrechnungs- 8-h-Zahlung
Sp'gjzztﬂzde"' faktoren 6:00- 10:00 Uhrund] eixrkehr
g Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr g
Nr.]Querschnitt (Kfz/ h) (bei SV) SV/8h SV/ 24 h
1 |K 8772 6stlich K 8771 unter 400 1,91 47 90
2 |K 8772 westlich K 8771 unter 400 1,91 50 96
3 |K8771 unter 400 1,91 57 109
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Schwerverkehr
Saisonfaktoren Saisonfaktoren .
Monat Mittelwert DTVw5-Kfz Mittelwert DTVw5-SV SVw5-Anteil
Nr.]Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/24 h %
1 |K 8772 6stlich K 8771 Juni 0,98 1589 0,95 85 5,4%
2 |K 8772 westlich K 8771 Juni 0,98 1675 0,95 91 5,4%
3 [K8771 Juni 0,98 1026 0,95 103 10,1%
Tabelle: Bestimmung des DTVw5 (Saisonfaktoren)
Spitzenstunden- Wochenfaktoren Wochenfaktoren
belastung Mittelwert Mittelwert
Nr.|Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) (bei SV)
1 |K 8772 6stlich K 8771 unter 400 0,91 0,85
2 |K 8772 westlich K 8771 unter 400 0,91 0,85
3 |K 8771 unter 400 0,91 0,85
Tabelle: Bestimmung des DTV (Wochenfaktoren)
Saisonfaktoren Saisonfaktoren .
Monat Mittelwert DTV-Kfz Mittelwert DTV-SV SV-Anteil
Nr.]Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/24 h %
1 |K 8772 6stlich K 8771 Juni 0,96 1416 0,92 70 5,0%
2 |K 8772 westlich K 8771 Juni 0,96 1493 0,92 75 5,0%
3 [K8771 Juni 0,96 914 0,92 85 9,3%

Tabelle: Bestimmung des DTV (Saisonfaktoren)

1060_HR_DTV_EVE

Anlage 4.1



Zweckverband Industriepark Oberelbe @
Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Untersuchung
KPB - S 178A/ ReppchenstraBe/ Kottewitz
Hochrechnung der Kurzzeitzahlung vom Juni 2018
X Hochrechnungs- 8-h-Zahlung
Sp'gjzztﬂzde"' faktoren 6:00- 10:00 Uhrund] e':\f; ehr
g Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr g
Nr.]Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) Kfz/ 8 h Kfz/ 24 h
1 |S 178A Ost 400 - 900 1,83 3754 6870
2 |S 178A West 400 - 900 1,83 3587 6564
3 [Reppchenstrafie unter 400 1,83 1759 3219
4 |Kéttewitz unter 400 1,83 2544 4656
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Kfz
X Hochrechnungs- 8-h-Zahlung
Sp'gjzztﬂzde"' faktoren 6:00- 10:00 Uhrund] eixrkehr
g Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr g
Nr.]Querschnitt (Kfz/ h) (bei SV) SV/8h SV/ 24 h
1 |S 178A Ost 400 - 900 1,84 281 517
2 |S 178A West 400 - 900 1,84 207 381
3 [Reppchenstrafie unter 400 1,91 127 243
4 |Kéttewitz unter 400 1,91 55 105
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Schwerverkehr
Saisonfaktoren Saisonfaktoren .
Monat Mittelwert DTVw5-Kfz Mittelwert DTVw5-SV SVw5-Anteil
Nr.]Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/24 h %
1 |S 178A Ost Juni 0,98 6732 0,95 491 7,3%
2 |S 178A West Juni 0,98 6433 0,95 362 5,6%
3 |Reppchenstralie Juni 0,98 3155 0,95 230 7,3%
4 |Koéttewitz Juni 0,98 4562 0,95 100 2,2%
Tabelle: Bestimmung des DTVw5 (Saisonfaktoren)
Spitzenstunden- Wochenfaktoren Wochenfaktoren
belastung Mittelwert Mittelwert
Nr.|Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) (bei SV)
1 |S 178A Ost 400 - 900 0,88 0,80
2 |S 178A West 400 - 900 0,88 0,80
3 [Reppchenstralie unter 400 0,91 0,85
4 |Kottewitz unter 400 0,91 0,85
Tabelle: Bestimmung des DTV (Wochenfaktoren)
Saisonfaktoren Saisonfaktoren .
Monat Mittelwert DTV-Kfz Mittelwert DTV-SV SV-Anteil
Nr.]Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/24 h %
1 |S 178A Ost Juni 0,96 5804 0,92 381 6,6%
2 |S 178A West Juni 0,96 5545 0,92 280 5,1%
3 |Reppchenstralie Juni 0,96 2812 0,92 190 6,7%
4 |Koéttewitz Juni 0,96 4067 0,92 82 2,0%

Tabelle: Bestimmung des DTV (Saisonfaktoren)

1060_HR_DTV_EVE
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uns

Qualitatsstufe Bedeutung der Qualitiatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
Qsv Kriterium: mittlere Wartezeit tyy [s]
ohne LSA - Vorfahrtregelung mit LSA
A Wartezeit < 10 Wartezeit < 20
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
nahezu ungehindert den Knotenpunkt Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Wartezeit < 20 Wartezeit < 35
Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen [Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten |Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden [Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
Wartezeiten sind gering. ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
C Wartezeit < 30 Wartezeit < 50
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen [Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
mussen auf eine merkbare Anzahl von Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. |wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur  [Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
Bildung von Stau, der jedoch weder hin- kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch |weiterfahren. Auf dem betrachteten
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Beeintrachtigung darstellt. Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.
D Wartezeit < 45 Wartezeit < 70
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den  |Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Nebenstromen muss Haltevorgange, Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteiinehmer |am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau
kénnen die Wartezeiten hohe Werte auf.
annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.
E Wartezeit > 45 Wartezeit > 70
Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. [|Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige |Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Verschlechterungen der Einflussgréfien Ruckstau auf.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
standig zunehmende Staulange) flhren.
Die Kapazitat wird erreicht.
F Die QSV F ist erreicht, wenn die Die QSV F ist erreicht, wenn die
nachgefragte Verkehrsstarke q; Uiber der nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der
Kapazitit C; liegt (q; > C)) Kapazitat C liegt (q > C).
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
groéRer als die Kapazitat fur diesen Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig |Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
wachsende Staus mit besonders hohen mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst vorruicken.
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

geméal HBS 2015

1060 _Ani5_HBS 2015 Qualitaten
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Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP1-S 178/ S 178A

Knotenpunktstréme im DTVw5

Netzfall 1
Angaben in Kfz/ 24 h
Netzfall 2
Angaben in Kfz/ 24 h
Anlage 6.1

v
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

Bearbeitungsstand: November 2018 1060_Anl6_Knotenstrome-NF1-NF2




Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP2 - S 178A/ Reppchenstralle/ Kottewitz
Knotenpunktstréme im DTVw5

> I~
Netzfall 1 S S
© v~ <
™ O O
]
A S
: 7
: S
: )
‘ <
1 B
S 178A 3 1372
‘ L 3510
4677 , 2510 7392
4607 133 6966
3481
993
N
s
S
o
X
~— ©
[se (ol e)]
oM~
— N
< Angaben in Kfz/ 24 h
© ©
N o
< 1)
2 g
Netzfall 2 = Q
N N
&S ®
~— v OO Q
T £
[7,]
<
)
<
O
S
[
x
2109
4733
5168 1235 8077
4984 133 7308
4545
306
N
s
2
o
X
ONM
o O N
N — O
Angaben in Kfz/ 24 h
o (7}
(2] -
SR

v
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 6.2

Bearbeitungsstand: November 2018 1060_Anl6_Knotenstrome-NF1-NF2




Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP3 - AS Pirna

Knotenpunktstréme im DTVw5

Netzfall 1 N
[72]
(]
© o
8 8 2
¥ ©® g
- - ©
N
- - o x
N S
Q
<
Q
S 178A
4134
7392 7814915 4 4915 14522
6965 6146 15252 /=—\ 15251 2756 13275
819 12495
? B 172A
Q
2
e B8
g N5
T o <
x 3 g
- &
Angaben in Kfz/ 24 h
Netzfall 2 5
(]
o
5 &
b ™
© - ©
2 9
N~
- -9
< 3
=,
aQ
S 178A
6216 11740
8077 933 7149 / 7149 6508 18248
7308 6496 16916 ,/=—="\ 16916 1391 16445
812 15525
B 172A
A o
3 o
2 8
o -2
Q n -
c £ §
m -
Angaben in Kfz/ 24 h
v
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 6.3

Bearbeitungsstand: November 2018

1060_Anl6_Knotenstrome-NF1-NF2




Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP4 - K 8772/ Anbindung Flédche B

Knotenpunktstréme im DTVw5

n o
Netzfall 1 5 @
o
N O
¥
N
N
N
©
Anbindung Fldche B X
673
672 477
195
o N
o ©
Nz
Angaben in Kfz/ 24 h
(=] n
© ©
S
t o
Netzfall 2 © o
BT
AN M~
N
N~
N
©
Anbindung Fldache B X
672
673 185
488 w
[©2005 3
— <
< <

Angaben in Kfz/ 24 h

1199
863

v
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 6.4

Bearbeitungsstand: November 2018 1060_Anl6_Knotenstrome-NF1-NF2




Zweckverband

Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Voruntersuchung
KP5 - K 8772/ K 8771
Knotenpunktstréme im DTVw5
Netzfall 1
AT6 0
ga 140
K 8772
1506
1389 )
499
1304 405
25
> 2
o
2 9
~ -
=
Angaben in Kfz/ 24 h
Netzfall 2
120 86
K 8772 i
2573
950
197
1286 g9
©
EX
8§
g}’ [
Angaben in Kfz/ 24 h
| ¢
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 6.5
Bearbeitungsstand: November 2018 1060_Anl6_Knotenstrome-NF1-NF2




Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP6 — B 172A/ K 8771

Knotenpunktstréme im DTVw5

Netzfall 1
existiert nicht
Y
Netzfall 2 3 9
NSO
91) [<p a0}

18248

16444 2604
11135

2705

3755

396
12042
688 13126
12301
< W W
2R
Angaben in Kfz/ 24 h
3
(<2
(32

v
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 6.6

Bearbeitungsstand: November 2018 1060_Anl6_Knotenstrome-NF1-NF2




Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP1-S 178/ S 178A

Bewertung Leistungsfahigkeit ohne LSA

Berechnungsgrundlage: Netzfall 2

2030_NF2_Sph10%

von\nach| 1 23
1 310| 38
2 331 186
3 39 188

S 178
(Arm 1

)

S 178A

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Auflerorts
Belastung : 2030_NF2_Sph10%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe .
4
2 B v Vorfahrt gewdhren!
6
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe
3
gFz qre Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| trnl | s Qsv
3 A 31 2 39,0 43,0 1.800,0 1.636,5| 0,024 1.597,5( 23| A
3-2 3 188,0 207,0 1.600,0 1.454,51 0,129 1.266,5( 28 | A
5 8 2—+3 4 186,0 204,5 328,0 298,0 | 0,623 1120 | 31,6| D
2-1 6 331,0 364,0 939,0 853,5 |0,388| 5225 | 69| A
: ¢ b2 7 3100 | 3410 10360 | 9420 [ 0329] 6320 | 57| A U : Fahrzeuge
1-3 8 380 | 420 18000 | 1.6365] 0023| 1.595] 23| A 9pg - Belastung
Cor,Cr, : K itat
Mischstrome PE~Fz apazlid
X; . Auslastungsgrad
2 B - 4+6 517,0 568,5 562,5 511,5 | 1,011| -55 | >45| F .
R . Kapazitatsreserve
1 c - 7+8 - - - - - - | A ty : Mittlere Wartezeit
Gesamt QSV| F
v
@ Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7.1
Bearbeitungsstand: November 2018

1060_Anl7_Leistungsfahigkeit-Lisa.des




Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP2 — S 178A/ Reppchenstralle/ Kottewitz
Bewertung Leistungsfiahigkeit ohne LSA

Berechnungsgrundlage: £219 $227

Reppchenstralie
Netzfall 1 W ama)
TONMM~M
2030_NF1_Sph10% TN e T
von\nach| 1 2 3|4
1 251|351|137
2 219 103| 77
3 348| 99 13
4 129| 76 | 14
S 178A A
Arm 1
20 (Arm 3) ( )
100 137
30 -y B N KE
3 (= I I 2
W 103 251
2 13 129
< 348 348 %
2] 99 N
219
O~ =~ N
Kéttewiz| © 22 @3
(Arm 2) iy iy
£426 £399
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
S Bewertungsmethode : HBS 2015
1 c @ VorfahrtsstraBe a Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
9 Lage des Knotenpunktes : AuRerorts
4 Belastung : 2030_NF1_Sph10%
2 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
3 A
@ VorfahrtsstraBe 2 .
3 £
-
10 <
4 D v Vorfahrt gewahren! 1 |
12 A ||
TU2
c c R 4
qFz qre PE Fz X tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] & Fzhl | Il Qsv 3 T K1 (Kiz)
— — 3 Tk 1 g2 KIL (Kfz)
3-4 1 13,0 14,5 742,0 6745 | 0,020| 6615 | 54| A K3L (Kiz) 2 p° f—
3 A |31 2 3480 | 3830 1.8000 | 1.6365|0213] 1.2885| 28| A K3 (Ke) ! - [,37
32 3 99,0 109,0 1.600,0 | 1.454,5|0068| 13555 27| A gg 2]
2.3 4 1030| 1135 455 415 |2495| 615 | >45| F o v
2 B |2-4 5 77,0 845 122,0 11,0 | 0,693| 340 |>45| E ||
21 6 2190 | 2410 615,5 5595 | 0,392| 3405 | 106] B |
12 7 2510| 2760 782,0 711,0 | 0,353| 4600 | 7.8 | A g
1 C 1-3 8 3510 3860 1.800,0 |1.6365|0,214|1.2855| 28| A f
4
1-+4 9 137,0 150,5 1.600,0 |1.4545|0,004|13175| 27| A
41 10 129,0 142,0 19,0 17,5 | 7.474| -111,5| >45| F
4 D |4-2 1 76,0 83,5 125,5 1140 | 0,665| 380 |>45| E
453 12 14,0 155 5040 | 5400 |0026| 5260 | 68| A | 9z : Fahrzeuge
Mischstréme Apg : Belastung
3 A R 14243 - | A Cpg,Cr, © Kapazitat
2 B - 4+5+6 399,0 439,0 122,5 11,5 | 3,584 | -287,5| »45| F X; . Auslastungsgrad
1 C - 7+8+9 - -1 A R . Kapazitatsreserve
4 D - 10+11+12 219,0 241,0 29,5 270 | 8169 -1920 | 45| F tW - Mittlere Wartezeit
Gesamt QSV| F

”
@ Ingenieurburo fir Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 7.2.1

Bearbeitungsstand: November 2018

1060_Anl7_Leistungsfahigkeit-Lisa.des




Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP2 — S 178A/ Reppchenstralle/ Kottewitz
Bewertung Leistungsfahigkeit als Kreisverkehr

Berechnungsgrundlage:
Netzfall 1 3219 3227

Reppchenstrake
2030_NF1_Sph10% N (Am 4)

<
—

129
137

voninach| 1 2|13 |4
1 251|351|137
2 219 103| 77
3 348| 99 13
4 129 76 | 14
20 S178A
100 (Arm 1)
300

[{e}

137

351

251
129
348
219)

I 468
L1739

Z 460
7 696

SamhaoIX
N ) N
Kéttewitz 2 ©

(Arm 2) _ ‘

426 %399

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode - HBS 2015 .
Knotenpunkt . TK 1 (Kreisverkehr) §|
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts AL ‘
Belastung . 2030_NF1_Sph10% I~
_.-"./ /."" "\\ ™ \ I
Arm Zufahrt Strom Spurerj '™ Durchmesser oy U W B
Kreis TN NS
2N /
1 S 178A Z1 1 N,
2 Kottewitz z4 1 T
40 |
3 S 178A Z3 1 =
4 ReppchenstraBBe Z2 1 ¢
gPEZ gPEK Cee Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt) o E/hy | (Pkw-EZh] | (Pkw-E/h] | tFzvnl | (Fazhl | st | Y
1 Z1 813,0 212,5 1.058,0 962,0| 2230 158| B
2 Z4 439,0 539,5 792,5 7205 321,5| 11,2| B A, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
3 Z3 506,0 501,5 822,0 7475 287,51 124 B Cog.Cr, : Kapazitat
4 Z2 241,0 775,5 616,5 560,5 | 341,5| 10,5 B % + Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Gesamt QSV| B ty . Mittlere Wartezeit
v
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7.2.2
Bearbeitungsstand: November 2018 1060_AnI7_Leistungsfahigkeit-Lisa.des




Zweckverband

Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP3 — AS Pirna (Rampe West)

Bewertung Leistungsfiahigkeit ohne LSA

Berechnungsgrundlage: Netzfall 2
2030_NF2_Sph10%

von\nach| 1 2 3
1 93 | 622 S 178A
2 1042 186 (Arm 3)
3 650 | 81
100 S [ 622
500 W 186

1000 -
)650
81

z73

Rampe West
(Arm 2)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015 ‘
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) 3 ' K1 (Kiz)
Lage des Knotenpunktes : Aulierorts 3 2 KL (Kfz)
3 1 ¢
Belastung . 2030_NF2_Sph10% K3 (K2) 2 K1 5
K3 (Kfz) T 4
™ -
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3 22 4
7 AV
1 C <<> VorfahrtsstraBe A
2 B v Vorfahrt gewéahren! =
' 6 5E
X X
2 g ¢
3 A @ VorfahrtsstraRe B
qFz qre Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h] | (Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fz/h] ] (Fzzhl | [s] Qsv
3 A 31 2 650,0 715,0 1.800,0 | 1.636,5/0397| 9865 | 36| A
3-2 3 81,0 89,0 1.001,0 910,0 | 0,089 8290 | 43| A
5 8 2-3 4 186,0 204,5 97,5 885 |[2097| -975 | >45| F
21 6 1.042,0( 1.146,0 411,0 373,5 | 2,788| -668,5| >45| F
122 7 93,0 102,5 508,0 262,0 | 0,202| 3690 | 98| A L7 - Fahrzeuge
1 C Apg : Belastung
1-3 8 622,0 684,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,380| 1.014,5] 35| A L
- - CPE'CFz . Kapazitat
Mischstrome X; . Auslastungsgrad
2 B - 4+6 1.228,0 1.351,0 - - - N - A R : Kapazitatsreserve
1 C - 7+8 - - - - - - - A tyy . Mittlere Wartezeit
Gesamt QSV| F
v,
@ Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7.3.1
Bearbeitungsstand: November 2018 1060_AnI7_Leistungsfahigkeit-Lisa.des




Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP3 - AS Pirna (Rampe Ost)
Bewertung Leistungsfahigkeit mit LSA

Berechnungsgrundlage: Netzfall 2

2030_NF2_Sph10%

von\nach| 1 2 3 Rampe Ost
1 139 | 1552 (Arm 2)
2 64 92 5 1313
3 651 | 1174 z 156
100
500
1000
, B 172A
B 172A \ (Arm 3)
(Arm 1)
o 174 i &
< 64 L
N ‘ 651 651 N
- 139 92 <
(o2} <
© 1552 1562 9 2
N [N}
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2
MIV - SZP NF2 (TU=105) - 2030_NF2_Sph10%
| | ts q m 8 qs nc C tw Nae Nms | Nwmssgo Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR o || e fa ikiz/n | tkizrun | sz | cezzm) Nms 30> nk [Kiz/U) | [Kiz/h) X Is) Kizl | ke | (K2 (m] QSV| Bemerkung
3 4 KIL| 12 | 13 | 93 [ 0124 139 4,054 | 1,800 | 2000 - 7 248 1 0560|54,617| 0,780 | 459 | 7,621 | 45726 | D
1 2 — K1] 85| 86 | 20 |0,819| 776 | 22,633 1,800 | 2000 - 48 1638 | 0,474 4,004 | 0,543 | 7,239 | 11,035] 66210 [ A
1 — K1] 85| 86 | 20 |0,819| 776 | 22,633 1,800 | 2000 - 48 1638 | 0,474 4,004 | 0,543 | 7,239 | 11,035] 66210 [ A
1 « K2] 8 9 | 97 | 0,086 64 1,867 | 1,800 | 2000 - 5 172 | 0,372 52,466| 0342 | 2,105 | 4152 | 24912 | D
2
2 L K2] 8 9 | 97 | 008 | 92 2,683 | 1,800 [ 2000 - 5 172 |1 0,535]60,458| 0692 | 3,263 | 5812 | 34872 | D
1 t K3 | 67| 68 | 38 | 0,648| 1174 | 34242 1,800 | 2000 - 38 1296 | 0,906 52,035( 13,061 | 42,251 51,422 308,532 D
3 2 -— K3 | 67| 68 | 38 | 0,648 326 9,508 | 1,800 | 2000 - 38 1296 | 0,252 8308 | 0,192 | 4,192 | 7,081 | 42486 A
3 -— K3 ] 67| 68 | 38 | 0,648 326 9,508 | 1,800 | 2000 - 38 1296 | 0,252 8308 | 0,192 [ 4,192 | 7,081 | 42486 ( A
Knotenpunktssummen: 3673 7756
Gewichtete Mittelwerte: 0,576 24,294
TU=105s T =3600s

| &
@ Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7.3.2

Bearbeitungsstand: November 2018 1060_AnI7_Leistungsfahigkeit-Lisa.des




Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP4 — K 8772/ Anbindung Fldche B
Bewertung Leistungsfiahigkeit ohne LSA

2030_NF1_Sph10%
Berechnungsgrundlage: P

voninach| 1 [ 2 [ 3
Netzfall 1 1 20 118 T1655 - 2164 K 8772
> 55 P VA (Arm 3)
3 [108| 47 ~ 8 o ¢
S - 3 =
10
50
100
Anbindung Flache B
(Arm 2)
5 47
W 20 m
) 48
W 20
EE
v“’ A"’ K 8772
(Arm 1)

z128 £136

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode . HBS 2015 -
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) ;
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts |
Belastung : 2030_NF1_Sph10% |
‘ 1 ) 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 42/ I‘
el e T
7 TN
1 C @ VorfahrtsstraBe ‘
8 321
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2 £g
3 A @ Vorfahrtsstrae B 23
qFz qee Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | Pkw-E/h] | Pw-E/n] | (Fzznl | -1 | (rzrmg | (s Qsv
3 A 3-1 2 108,0 119,0 1.800,0 | 1.6365]0,066] 1.528,5] 24| A
32 3 47,0 51,5 1.600,0 | 1.454,5]| 0,032] 1.407,5] 26| A
5 B 2-3 4 48,0 53,0 679,0 617,5 [ 0,078| 569,5 | 63| A
2-1 6 20,0 22,0 941,5 856,0 [ 0,023| 8360 | 43| A
1 c 1-2 7 20,0 22,0 1.136,0 | 1.032,5| 0,019] 1.012,5] 36| A ar, : Fahrzeuge
1-3 8 116,0 127,5 1.800,0 | 1.6365]| 0,071] 1.520,5] 24| A Ype : Belastung
Mischstrome CPE'CFz . Kapazitat
X: . Auslastungsgrad
2 B - 4+6 68,0 75.0 742,5 673,0 [ 0,101| 6050 | 60 A !
R . Kapazitatsreserve
11 ¢ - 7+8 - - - S . A ty  : Mittlere Wartezeit
Gesamt QSV| A

”
@ Ingenieurbiiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7.4

Bearbeitungsstand: November 2018 1060_AnI7_Leistungsfahigkeit-Lisa.des




Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP5- K 8772/ K 8771
Bewertung Leistungsfiahigkeit ohne LSA

Berechnungsgrundlage: Netzfall 2

2030_NF2_Sph10%

von\nach | 1 2 3
1 287 | 12 K 8772
K 8772 Arm 1
2 |238 83 o (Arm 1)
3 20 [109 12 g
20 3 12 .—__—/‘—’-_ 287( g
100 ~® s W
- 109 238 34
W W
= N @ N
K 8771 g & @
A2 g oy
2396 X321
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) K1 (Kfz)
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts KIL (Kiz)
Belastung 1 2030_NF2_Sph10%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ VorfahrtsstraBe 5
B 4
2 B v Vorfahrt gewahren! . .
g
2
3 A @ VorfahrtsstraBe ; &
qFz qee Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom trzhl | Prw-E/n) | Pw-g/hg | ez | 0 | trzvnn | st Qsv
3 A 3-1 2 20,0 22,0 1.800,0 1.636,5] 0,012] 1.616,5] 22| A
32 3 109,0 120,0 1.600,0 1.454,5] 0,075] 1.3455] 27| A
5 8 2—3 4 83,0 91,5 427,0 388,0 | 0,214 3050 [ 11,8] B
2—-1 6 238,0 262,0 1.031,0 937,5 | 0,254| 6995 | 51 A
1 c 1-=2 7 287,0 315,5 1.174,0 1.067,5| 0,269 7805 | 46| A A . Fahrzeuge
1-3 8 12,0 13,0 1.800,0 1.636,5]| 0,007] 1.6245] 22| A Apg . Belastung
Mischstréme CpE:Cr, : Kapazitat
2 B - 4+6 3210| 3530 7555 | 687,0 | 0467 3660 | 98| A % + Auslastungsgrad
” c o8 A R . Kapazitatsreserve
- z - - - - - —1 ty  Mittlere Wartezeit
Gesamt QSV| B
v,
@ Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7.5

Bearbeitungsstand: November 2018 1060_AnI7_Leistungsfahigkeit-Lisa.des




Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe

Verkehrsplanerische Voruntersuchung

KP6 — B 172A/ K 8771

Bewertung Leistungsfahigkeit als Kreisverkehr

Berechnungsgrundlage:
Netzfall 2

2030_NF2_Sph10%

von'nach| 1 213 | 4
1 35| 41 |362
2 37 71
3 34|76 298
4 358 270

20
100
300

K 8771
(Arm 1)

1438 1429

Z382 1408

K 8771
(Arm 3)

Rampe B 172
(Arm 2)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts Ap
Belastung : 2030 _NF2_Sph10% AL
~O\&,
— 0, [ ":LL‘_ K2 iKfz)
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser 4 0 \;]L\ NG /] i
AN
1 K 8771 Z1 1 e 5l
2 Rampe B 172 74 1
40 {
3 K 8771 Z3 1
4 B 172A Y. 1 -
qreZ qPEK Cre Crz Rz | twz
Arm | zufahrt | o esny | pkw-E/n) | tPkw-E/n] | tFzh | tFzml | 1s) | @Y
1 Z1 482,0 406,0 898,0 8165 | 37851 95| A
ar, . Fahrzeuge
2 Z4 119,0 759,5 6280 | 5700 | 4620] 78| A | o7 . geasung
3 Z3 449,0 432,5 876,5 7970 | 3890] 92| A Cpe:Cr, - Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
4 z2 691,0 161,5 1.102,0 |[1.0020]| 3740| 96| A | Rr . Kapazitatsreserve
Gesamt QSV A tW . Mittlere Wartezeit

”
@ Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 7.6

Bearbeitungsstand: November 2018
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Voruntersuchung

Verkehrlicher Variantenvergleich

Netzfall 0 Netzfall 1 Netzfall 2 Netzfall 3 Netzfall 4
Skizze IPO IPO IPO IPO
.
B 172A ﬁ B 172A E172A—:.:\— B 172A ﬁ I B 172A :
IPO IPO KP new Ll BT IPO
Kriterium A7 A7 A17 A7 A7
| [ [ 1 |
Verkehrsstarken (DTVys) Referenz ohne IPO
B 172 27.800/ 22.000 27.800/22.200 +) 34.700 / 25.400 / 19.000: (+) 26.500/21.200 +) 26.400/ 21.000 (+)
K 8772 westlich K 8771 1.100 2.600 +) 2.100 +) 1.700 +) 8.400 (+)
K 8772 6stlich K 8771 1.700 2.900 +) 5.600 +) 3.400 €] 3.400 (+)
K 8771 (Krebs) 500 6.400 ) 600 +) 500 +) 700 +)
Neubaustraf3e Sud -- -- -- 8.600 (+)
Neubaustraf3e Nord -- -- -- -- 8.900 (+)
Ausschluss — + + +
bauliche MaRnahmen
BW K 8771 ggf. erforderlich — ggf. erforderlich — ggf. erforderlich —
. KP neu erforderlich — nicht erforderlich + nicht erforderlich +
AS Pirna keine + gering — hoch ——
zuséatzliche ErschlieBungsstralle nicht erforderlich + erforderlich (2 km) — — | erforderlich (0,5 km) —
Wegweisende Beschilderung IPO mit Sonderfall RWBA gegeben + gegeben + gegeben +
Parallele StraRBenfiihrung nicht vorhanden + gegeben —— gegeben —
Erreichbarkeit IPO direkt + direkt + direkt +
Nutzung vorhandener leistungsfahiger . . . _
Infrastruktur gegeben + nicht gegeben nicht gegeben
Auswertung 7+ 2- 4+ 7- 4+  6-
Rang 1. Rang 3. Rang 2. Rang

1060_AnI8_Variantenvergleich.xIsx
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AS Pirna

Heidenau /
GroBsedlitz

Pirna
RWBA 5.1.2 (3) - Dreieck vor Anschluss;
Bezugsabstand kleiner 600 m Achtung: Es wird empfohlen die
Die Entfernungstafel der ersten AS entfallt. Die Abstande nach RWBA zwischen
Ankindigung beider AS erfolgt als Doppelankiindigung kPB172 D und ASB 172n @
vor der ersten AS. Der Vorwegweiser der zweiten AS 2u priifen CD

steht zwischen Ausfahrt und Einfahrt der ersten AS.

P38
IS
v
=
S
an
X
=X
5

_Trénninselspitze
=K
<
{

'K 8771

1_}1undsﬁnzeg

RWBA 5.1.3 (6) - Anschluss vor Dreieck; Bezugsabstand kleiner 600 m .

Die Entfernungstafel des ersten KP entfallt. Die Ankiindigung beider KP o

erfolgt als Doppelankiindigung (Uberkopfbeschilderung) vor dem
ersten KP. Auf das zweite Autobahnkreuz oder -dreieck wird nur mit
einem Vorwegweiser hingewiesen. Der Vorwegweiser steht zwischen
Ausfahrt und Einfahrt des ersten KP.

Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsplanerische Untesuchung

Planskizze zur
wegweisenden Beschilderung
mit KP B 172A/ K 8771

AS Anschlussstelle
KP Knotenpunkt

RWBA  Richtlinie fiir wegweisende Beschilderung
an Autobahnen

@ Knotenpunkt mit Nummer
@ Schilderstandort nach RWBA

o Trenninselspitze

Grundlagen:

Luftbild Landesvermessung Sachsen, November 2018

U. Karsch Ingenieurbiro, Realisierungskonzept StraBenbau,
Vorabzug 27.04.2018

MaBstab 1 :10.000
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Ingenieurbro flr 4
Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Mobilitat - Umwelt - Verkehr
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