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Industriepark Oberelbe

Leistungsféhigkeit an der AS Pirna

auf Basis des B-Plan-Entwurfes 1.1

Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Szenario - ohne Mobilitadtskonzept
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ha Anzahl | AP/ ha exakt | gerundet
A 0 0
o
B 0 0
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C 19 500 26 500 |Beschaftigte 0,8 400 21 [ 95% | 1,1 725 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 200 g
250 [Kunden/ Besucher 1,0 250 2,0 [100%]| 1,1 455 -
D 68 2.000 29 2.000 |Beschaftigte 0,8 1.600 21 [ 95% | 1,1 2.902 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 800 3
1.000 |Kunden/ Besucher 1,0 1.000 2,0 [100%]| 1,1 1.818 0
Summe 6.900 6.900
Summe Lkw-Verkehr 1.000
Lkw-Anteil 14%
Beim Wirtschaftsverkehr handelt es sich hierbei um den Anteil Lkw-Verkehr.
Szenario - mit Mobilitatskonzept
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1.000 |Kunden/ Besucher 1,0 1.000 2,0 | 90% 1,1 1.636 -
Summe 5.005 5.000
Summe Lkw-Verkehr 1.000
Lkw-Anteil 20%

Beim Wirtschaftsverkehr handelt es sich hierbei um den Anteil Lkw-Verkehr.

Fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung an der AS Pirna auf Basis des B-Plan-Entwurfes 1.1 wird ein Mittelwert aus beiden Szenarien
zugrunde gelegt. Das Gesamtverkehrsaufkommen betragt ca. 5.800 Kfz/ 24 h, das Schwerverkehrsaufkommen ca. 1.000 SV/ 24 h.

Ziel sollte jedoch die Einflihrung und Umsetzung eines Mobilitdtskonzeptes haben, um einen maximalen Beitrag zum
Klimaschutz zu leisten.
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Zweckverband Industriepark Oberelbe

. Leistungsfahigkeit AS Pirna
IndUSt"epark Oberelbe auf Basis des B-Plan-Entwurfes 1.1

KP3 - AS Pirna

Knotenpunktstréme im DTVw5

Planfall 1 mit B-Plan 1.1
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KP3 - AS Pirna (Rampe West)
Bewertung Leistungsfiahigkeit ohne LSA, Planfall 1 mit B-Plan 1.1

Berechnungsgrundlage:
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Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.2.1
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KP3 - AS Pirna (Rampe Ost)
Bewertung Leistungsfahigkeit mit LSA, Planfall 1 mit B-Plan 1.1

Berechnungsgrundlage:
2030_PF1_BP1.1_DTVw5_Sph10%

von\nach| 1 2 3 F,i\amp; Ost
1 155 (1283 (Arm 2)
2 63 75
3 360 (1074
100
500
1000 - .
Frei flieRender Rechtsabbieger
hat keine Konfliktstrome und
bleibt deshalb in der Berechnung
unberucksichtigt.
B 172A B 172A
(Arm 1) (Arm 3)
g 63 1074 §
w @ 360 U 260 W~
® 155 75 ®
. 1283 1283 @ @
N N
||
[ |
|| ‘
A ||
1 2%-3 4
2 \ %
il e N
5 1 K3 (Kfz)
4 K3 (Kfz)
KIL (k) [ 3 TK 1 3 12111,'(3 (Igie)
K1 (Kfz) 2 4 ;
K1 (Kfz) 1 5
@
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.2.1
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auf Basis des B-Plan-Entwurfes 1.1

Verkehrliche Bewertung

KP3.1 - AS Pirna (Rampe West)

Der mit Vorfahrtsbeschilderung geregelte westliche RampenfulRpunkt, erreicht im Planfall 1 die Qualitatsstufe E gemal HBS.

In der Regel sollten bei Neubauvorhaben die Knotenpunkte eine Qualitatsstufe D aufweisen. Da es sich bei diesem Knotenpunkt jedoch
um einen bestehenden Knotenpunkt handelt, kann auch die Qualitatsstufe E als ausreichend vom StraRenbaulasttréager bewertet
werden. Sollten sich jedoch Unfalle haufen, ware Handlungsbedarf angezeigt.

Die untergeordnete Zufahrt am Knotenpunkt weist zwei separte Fahrstreifen mit einer Lange von ca. 350 m auf. Ein Rickstau auf die
Autobahn und damit eine Beeinflussung des Verkehrsflusses im Zuge der Autobahn kénnen damit im Regelfall ausgeschlossen
werden.

Im Oktober 2022 mit Ergdnzungen Dezember 2022 wurden von der FGSV, Kommission Nachhaltigkeit ,E Klima 2022 — Steckbriefe*
herausgegeben. Zum Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) wird dabei im Steckbrief folgendes ausgefiihrt.

Zitat:

,Fur Verkehrsanlagen des motorisierten Individualverkehrs spiegelt die Qualitatsstufe D einen effizienten Ressourceneinsatz

wider. Sofern sich fiir Anlagen des Kfz-Verkehrs eine QSV besser als D ergibt, sollte nachgewiesen werden, dass keine
umweltfreundlichere Variante fir die zu Grunde liegende Straflenkategorie vorhanden ist, fiir die eine QSV von D erreichbar ist. Eine
QSV von E oder F kann im motorisierten Individualverkehr im Rahmen einer Gesamtabwagung mit der Zielsetzung

der Senkung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs vorriibergehend in Kauf genommen werden, wenn mittelfristig ein
Ruckgang der Kfz-Nachfrage und damit der Bemessungsverkehrsstarken z. B. aufgrund geplanter

Verbesserungsmalnahmen im OV, Rad- und FuRverkehr erwartet werden kann (Kombination aus Push- und Pull-MaRnahmen). Eine
QSV von E oder F ist auRerdem an Stellen vertretbar, an denen Fahrtzeitverldngerungen verkehrspolitisch akzeptabel oder erwiinscht
sind, z. B. bei Zufahrten in Innenstadte oder bei der Einrichtung eines Bussonderfahrstreifens.”

KP3.2 - AS Pirna (Rampe Ost)

Der mit LSA-gesteuerte dstliche RampenfulRpunkt erreicht im Planfall 1 die Qualitatsstufe B gemaf HBS.
Der Knotenpunkt ist auch mit Umsetzung des B-Plan-Entwurfes 1.1 in seiner bestehenden Betriebs- und Ausbauform leistungsfahig.
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