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1.

Aufgabenstellung

Die Stadte Pirna, Heidenau, Dohna und Dresden beabsichtigen die Entwicklung des interkom-
munalen Industrie- und Gewerbeparks Oberelbe, kurz IPO genannt, mit einer Gesamtflache von

Uber 100 ha, die sich auf vier verschiedene Teilflachen verteilt.

Dazu wurden im Jahr 2019 im Rahmen der verkehrsplanerischen Voruntersuchung* folgende

Schwerpunkte betrachtet:

e  Bewertung der vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen im Umfeld des Planungsgebietes

e  Ermittlung des zu erwartenden zukunftigen Verkehrsaufkommens auf der Grundlage ver-
schiedener Szenarien der Verkehrsmittelwahl

e  Erarbeitung einer Verkehrsprognose fur den Planungshorizont 2030 auf der Grundlage des
Landesverkehrsmodells Sachsen

. Beschreibung der verkehrlichen Wirkungen im Prognosenulifall (Anbindung der verschiede-
nen Teile des IPO an die bestehenden KreisstraRen)

e Aufzeigen potenzieller Anbindungs- und Erreichbarkeitsdefizite

. Entwicklung und Bewertung von Maflinahmen zum Abstellen der erkannten Defizite (Verbes-
serung der straf3enseitigen Anbindung, Berechnung von Netzféllen, Darstellung der Ausbau-
erfordernisse an Knotenpunkten...)

e Aufzeigen sonstiger Ansatzpunkte, insbesondere Einbindung in das Radwegenetz und
OPNV-Anbindung und -erschlieRung

Mittlerweile wurden die Planungen weitergefihrt. Die Teilbauflachen und die StraReninfrastruktur
wurden konkretisiert. Die Zielvorgaben fir die Anzahl der Beschaftigten in den Teilbauflachen

wurden gescharft.

Auf dieser Grundlage sind die Prognoseverkehrsstarken fur das Jahr 2030 neu zu ermitteln und
die Verkehrsdaten fur die Belastungsklassen der Neu- und Ausbaubaustrecken (Kreisstral3en

und Rampen) zu erarbeiten und bereitzustellen.

Fir die mafigeblichen Knotenpunkte zur Anbindung des geplanten Industrieparks Oberelbe sind
die Dimensionierungsvorgaben fur den Ausbau der Knotenpunkte zu Ubergeben und die Leis-

tungsfahigkeitsnachweise zu erbringen.

1 Verkehrsplanerische Voruntersuchung zum Industriepark Oberelbe, Prognose 2030
im Auftrag des Zweckverbandes Industriepark Oberelbe
Ingenieurburo IVAS, Dresden, 26.01.2019
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2. Grundlagen/ Metadaten

Der Bebauungsplanentwurf 1.1 der FIRU mbH mit Stand vom 20.01.2022 dient als Grundlage fir
die Teilbauflachen C und D. Erganzend dazu wurden seitens der Stadtentwicklungsgesellschaft

Pirna aktuelle Angaben zu den Teilbauflachen A und B Gbermittelt:

»  Flache A: 12 ha
»  Flache B: 15 ha
» Flache C: 19 ha
»  Flache D: 68 ha
Summe: 114 ha

Bei den anzusiedelnden Branchen orientiert sich die Ausrichtung an der Stadt Dresden mit Mik-
roelektronik, Informations- und Kommunikationstechnologie und Software, neue Werkstoffe und

Nanotechnologie, Life Sciences und Biotechnologie.

1060 2 Bericht Seite 2
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3.

Verkehrliche Einordnung des Standortes (Kfz-Verkehr)

Der geplante Industriepark Oberelbe befindet sich an der A 17 Anschlussstelle Pirna. Die giins-
tige Lage zur Autobahn ist ein wesentlicher Standortvorteil gegentiber anderen Gewerbeflachen

in Sachsen.

Die Anbindung der Flache A kdnnte tber die S 178A und die Reppchenstralie erfolgen. Die An-
bindung der Flachen B und C an das bestehende Stralennetz kdnnte Uber die K 8772 erfolgen.
Eine Anbindung der Flache D ist tiber die K 8771 mdglich.

I

Kleinsediitz

Grof3sedlitz

geplante Kfz-ErschlieRung

mafgeblicher Knotenpunkt
Kaottewitz
IPO-Flachenbezeichnung

geméaRk Rahmenplan Krebs

=] O ¥t

Kartengrundlage: Darstellung auf Basis Kartendaten von OpenStreg#flapy ODbL 1 8

X

Grafik 1: StralRennetz im Bestand mit geplanten Kfz-Zufahrten fir den IPO

Im Untersuchungsgebiet sind fur die zukinftige Erschliefung des IPO zwei bestehende Knoten-
punkte besonders wichtig und werden deshalb differenzierter untersucht. Dabei handelt es sich

um folgende Knotenpunkte:

Knotenpunkt K 8772/ K 8771
Knotenpunkt S 178A/ Reppchenstralle/ Kottewitz

Einen Eindruck der Bestandssituation des vorfahrtgeregelten Knotenpunktes K 8772/ K 8771 gibt
nachfolgendes Foto wieder. Beide Kreisstral3en sind in einem schlechten baulichen Zustand. Der
Knotenpunkt ist nicht regelgerecht ausgebildet. Es fehlen eine Linksabbiegerspur in der Vor-
fahrtsstral3e (K 8772) und der Fahrbahnteiler in der untergeordneten StralRe (K 8771).

1060 2 Bericht Seite 3
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Foto: Knotenpunkt K 8772/ K 8771 (Stand 2018)

Zum anderen handelt es sich um den Knotenpunkt S 178A/ ReppchenstralRe/ Kdttewitz in unmit-
telbarer Nachbarschaft der AS Pirna. Auch hier vermitteln die nachfolgenden Fotos einen Ein-
druck von der Vorortsituation. Dieser Knotenpunkt ist regelgerecht ausgebildet und mit Vorfahrts-

beschilderung geregelt.

Foto: Knotenpunkt S 178A/ ReppchenstralBe/ Kottewitz, Blickrichtung Autobahn (Stand 2018)

Im westlichen Knotenpunktarm der S 178A ist im Mittelstreifen eine Querungshilfe fir Fu3ganger
vorhanden.

1060_2_Bericht Seite 4
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Foto: Knotenpunkt S 178A/ Reppchenstralie/ Kéttewitz, Blickrichtung Reppchenstral3e (Stand 2018)

Fir die Reppchenstraflle besteht nordlich des vorhandenen Gewerbegebietes ein Durchfahrts-

verbot fir Lkw.

Foto: Reppchenstralie, Lkw-Verbot Fahrtrichtung Dohna (Stand 2018)
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4.

Verkehrsaufkommensermittlung IPO

Die Abschatzung des Kfz-Verkehrsaufkommens basiert auf den ,Hinweisen zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® (herausgegeben von der FGSV). Es erfolgt eine Ab-
schatzung des Verkehrsaufkommens getrennt nach Beschéftigten, Kunden- und Wirtschaftsver-

kehr sowie nach den Teilbauflachen A, B, C und D.

Fur die Teilbauflachen wird in Abstimmung mit der Stadtentwicklungsgesellschaft Pirna von fol-

gender Anzahl an Beschaftigen ausgegangen:

»  Flache A: 500 Beschéftigte
»  Flache B: 600 Beschéftigte
»  Flache C: 500 Beschaftigte
»  Fléache D: 2.000 Beschéftigte
Summe: 3.600 Beschaftigte

Anhand der FlachengroRe der Teilbauflachen ergeben sich daraus folgende Arbeitsplatzdichten:

»  Flache A: 42 Arbeitsplétze/ ha
»  Flache B: 40 Arbeitsplétze/ ha
»  Flache C: 26 Arbeitsplatze/ ha
»  Fléache D: 29 Arbeitsplatze/ ha
Durchschnitt: 32 Arbeitsplatze/ ha

In unmittelbarer Nahe zur geplanten Flache A des IPO existiert bereits das Gewerbegebiet Dohna
an der Reppchenstral3e mit einer Bruttoflache von ca. 13,8 ha. Das Gewerbegebiet ist durch eine
hohe Auslastung gekennzeichnet, die die gute Nachfrage und Attraktivitdt des Gewerbegebietes
verdeutlichen. Seitens der Stadt Dohna wurde fiir 2018 von ca. 665 Arbeitskraften (AK) ausge-

gangen. Aus diesen Angaben ergibt sich eine Arbeitsplatzdichte von ca. 48 AK/ ha.

Eine Arbeitsplatzdichte von ca. 25 AK/ ha wird in vergleichbaren Gebieten erreicht (z. B. Gewer-
begebiet Ottendorf-Okrilla). In Leipzig beispielsweise wird sie als Zielvorgabe fiir die Entwicklung
von attraktiven Gewerbeflachen im Nordraum von Leipzig genutzt. Reine Logistikflachen weisen

davon abweichend in der Regel eine geringere Arbeitsplatzdichte von ca. 15 AK/ ha auf.

2 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
Forschungsgesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006
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In der Zukunft wird durch die Automatisierung und durch die Einfihrung neuer Arbeitsmodelle die
Dichte an Arbeitsplatzen in Birogebauden als riicklaufig eingeschétzt, so dass die abgeschéatzten

Beschéftigtenzahlen als ZielgréRe und ausreichend hoch bewertet werden.

Neben den Verkehren, die die Beschaftigten erzeugen, werden auch Wirtschafts- und Kunden-
verkehre abgeschatzt. Durch die giinstige Lage zur Bundesstrale und zur Autobahn ist das Ge-

werbegebiet u. a. auch fir Logistikunternehmen interessant.

Fur das Gewerbegebiet werden zwei Szenarien betrachtet. Dabei handelt es sich um ein Szena-
rio ohne Mobilitatskonzept und ein Szenario mit Mobilitatskonzept. Die Abschatzung der Ver-

kehrsaufkommen fur diese Szenarien ist in Anlage 1 enthalten.

Im Szenario ohne Mobilitatskonzept wird davon ausgegangen, dass keine besondere Forderung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes erfolgt. In diesem Szenario betragt das Fahrtenaufkom-
men pro Werktag ca. 10.000 Kfz/ 24 h (Summe aus Quell- und Zielverkehr). Das Schwerver-

kehrsaufkommen liegt bei ca. 14 %.

Im Szenario mit Mobilitatskonzept werden MaRnahmen unterstellt, welche eine attraktive Erreich-
barkeit mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes sowie ein aktives betriebliches, und stand-
ortbezogenes Mobilitdtsmanagement voraussetzen. Das Mobilithitsmanagement bertcksichtigt
einen geringeren Anteil an MIV-Wegen und einen hdheren Pkw-Besetzungsgrad. Das kann durch
Forderung des OPNV (z. B. Jobticket), Férderung von Fahrgemeinschaften und durch die Férde-
rung nichtmotorisierten Verkehrs erreicht werden (Férderung des Rad- und FuR3verkehrs). In die-
sem Szenario betragt das Fahrtenaufkommen pro Werktag ca. 7.200 Kfz/ 24 h (Summe aus

Quell- und Zielverkehr). Das Schwerverkehrsaufkommen liegt bei ca. 20 %.

Fur die weiteren Prognosen und die daraus abgeleiteten Mal3nahmen bzw. Vorgaben zur Infra-
strukturdimensionierung wird etwas mehr als der Mittelwert aus beiden Szenarien zugrunde ge-
legt. Fur das IPO wird von einem Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 8.800 Kfz/ 24 h und einem
Schwerverkehrsaufkommen von ca. 1.400 SV/ 24 h berucksichtigt. Ziel sollte jedoch die Einfiih-
rung und Umsetzung eines Mobilitatskonzeptes haben, um einen maximalen Beitrag zum Klima-

schutz zu leisten.
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5. Analyse der Verkehrsmengen

5.1 StralRenverkehrszahlung Freistaat Sachsen

Zur Ermittlung der Verkehrsentwicklung und Bereitstellung der Verkehrsstarken auf Bundes- und

Staatsstral3en wird im Abstand von 5 Jahren eine Z&hlung des Stralenverkehrs durchgefuhrt.

Die letzte Z&hlung fand im Jahr 2015 statt. Die fur den IPO maRgeblichen Z&hlstellen sind in der

nachfolgenden Grafik ersichtlich.

f *
50491102

Dohna

Heidenau

*
Umleitungsstrecke erhdhter Verkehr

50494217

Grafik 2: Lage der SVZ-Zahistellen (mit * gekennzeichnete Stellen sind nicht belastbar)

Folgende Verkehrsstarken wurden an den SVZ-Zahistellen ermittelt:

Zahlstellen-Nr. Stral3e Kfz Di-Do SV Di-Do DTV-Kfz SV MSV
=DTVw5 = SVw5b Anteil am DTV
5049-1105 B 172A 22.461 1.449 19.289 1.049 2.173
(6,4 %) (5,4 %) 11,3 %
5049-4217 S 172 21.470 1.305 18.499 857 1.988
(6,1 %) (4,6 %) 10,7 %
5049-1102 S 172 Umleitungsstrecke vom 01.06.2015 bis 01.11.2016: erhohter Verkehr
5049-1210 S 177 20.790 1.538 18.032 1.005 2.230
(8,0 %) (5,6 %) 12,4 %
5049-4264 S 177 14.914 1.065 13.082 717 1.633
(7,1 %) (5,5 %) 12,5 %
5049-1211 S 178A 6.674 465 5.667 301 698
(7,0 %) (5,3 %) 12,3 %

Tabelle 1: StraRBenverkehrszéhlung 2015 (Kfz/ 24 h)

1060 2 Bericht
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5.2

Die B 172A weist eine Verkehrsstarke von ca. 22.500 Kfz/ 24 h (DTVw5), die S 178A von ca.
6.700 Kfz/ 24 h auf. Die Analyse-Verkehrsstérken der SVZ 2015 sind in der Abbildung 2 enthal-

ten.

Daten zu den Verkehrsstarken auf den Kreisstral3en liegen nicht vor. Um auch hierfur belastbare
Grundlagen zu haben, wurden manuelle Verkehrszahlungen vorgenommen, die im nachsten Ka-
pitel beschrieben werden.

Manuelle Knotenstromzahlung

Fur die Analyse der Verkehrsstarken im Planungsraum wurden folgende Verkehrszahlungen

durchgefuhrt:
Knotenpunkt: KP A-K8772/ K8771
KP B — S 178A/ Reppchenstralie/ Kottewitz
Erhebungsdatum: Dienstag, den 12. Juni 2018
Erhebungszeitraum: 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr
Erfasste Daten: samtliche Fahrzeuge, unterschieden nach Pkw, Lieferwagen,

Lkw, Lastziige, Bus, Krad und Rad
differenziert nach Verkehrsstromen in 15 Minuten-Intervallen

Fir die Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarken der Kfz werden gemafl HBS 2015 aus den
Zahldaten diejenigen vier aufeinanderfolgenden 15-Minuten-Intervalle addiert, deren Summe die

hochste stiindliche Verkehrsstarke ergibt.

In der Anlage 2 sind die Ergebnisse der Verkehrszéhlung am KP A enthalten. Die Knotenpunkt-
strome fur die Zahlzeitbereiche 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr sind in der Anlage 2.1
enthalten. Die Knotenpunktstrome fir die Spitzenstunden im Morgen- und Nachmittagszeitbe-
reich sind in der Anlage 2.2 enthalten. Die Nachmittagsspitzenstunde ist héher als die Morgen-

spitzenstunde belastet.

In der Anlage 3 sind die Ergebnisse der Verkehrszahlung am KP B enthalten. Die Knotenpunkt-
strome fur die Z&hlzeitbereiche 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr sind in der Anlage 3.1
enthalten. Die Knotenpunktstrome fiir die Spitzenstunden im Morgen- und Nachmittagszeitbe-
reich sind in der Anlage 3.2 enthalten. Die Morgenspitzenstunde ist héher als die Nachmittags-

spitzenstunde belastet.

1060 2 Bericht Seite 9



Industriepark Oberelbe v
VPU zur K 8771 und K 8772

53

5.4

Die auf den Tageswert hochgerechneten Verkehrsstarken fiir den KP A sind in der Anlage 4.1
und fur den KP B in der Anlage 4.2 enthalten. Die Ergebnisse der Analyse 2018 sind als Ver-
gleichswerte mit der Landesverkehrsprognose 2030 auch im DTVw5 ermittelt worden und in der
Abbildung 2 enthalten. Demnach hat die K 8772 dstlich der K 8771 im DTVw5 eine Querschnitts-
belastung von ca. 1.600 Kfz/ 24 h und westlich der K 8771 von ca. 1.700 Kfz/ 24 h. Der Schwer-
verkehrsanteil liegt bei ca. 5 %. Die K 8771 hat eine Verkehrsstarke von ca. 1.000 Kfz/ 24 h und

einen Schwerverkehrsanteil von ca. 10 %.
Querschnittszahlung Gewerbering Dohna
Fur die Analyse der Verkehrsstarken und Plausibilisierung der Verkehrsaufkommensabschét-

zung wurde durch die Stadt Dohna mit einem Verkehrszahlgerat die Zufahrt zum Gewerbegebiet

Dohna erfasst:

Querschnitt: Gewerbering (an der Zufahrt zum Gewerbegebiet Dohna)
Erhebungsdatum: 20.08. bis 27.08.2018
Erhebungszeitraum: 0:00 — 24:00 Uhr

Die Auswertung der Verkehrszéhlung ergab eine Verkehrsstéarke von 11.729 Fahrzeugen/ Wo-
che. Im Zeitraum von Montag bis Freitag wurden. 10.988 Fahrzeuge erfasst. Daraus wird abge-
leitet, dass die Verkehrsstarke im DTVwS5 ca. 2.000 — 2.500 Kfz/ 24 h betragt. Die Spitzenstunde
lag am Dienstag zwischen 15:00 und 16:00 Uhr mit ca. 250 Kfz/ Sph.

Querschnittszahlung K 8771 OD Krebs

Durch die Stadt Dohna wurden Z&hldaten fur die K 8771 zur Verfugung gestellt. Die Erfassung

erfolgte mit einem Seitenradargeréat.

Querschnitt: K 8771 OD Krebs, Hohe Haus Nr. 15
Erhebungsdatum: 10.07. bis 17.07.2020
Erhebungszeitraum: 0:00 — 24:00 Uhr

Die Auswertung der Verkehrszahlung ergab eine Verkehrsstarke von 7.220 Fahrzeugen/ Woche.
Am Montag, den 13.07.2020, wurden 1.115 Kfz/ 24 h und am Dienstag, den 14.07.2020, wurden
1.092 Kfz/ 24 h erfasst. Eine Uberpriifung mit dem Analyseverkehrsmodell ergab, dass diese
Groflenordnung auch dem Modell zugrunde liegt, sodass von belastbaren Grundlagen ausge-

gangen werden kann.

Die Spitzenstunde lag an beiden Tagen im Nachmittagszeitraum bei ca. 105 Kfz/ h. Damit liegt

der Spitzenstundenanteil am Werktag bei knapp 10 %.
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Rahmenbedingungen/ Verkehrsprognose
Grundlagen und Methodik

Um die Herangehensweise und die Ergebnisse der Untersuchung verstandlicher darzustellen, ist
zunachst die Erlauterung der Methodik erforderlich. Die grundséatzliche Bewertung des klassifi-
zierten Straf3ennetzes und die Ableitung von Erfordernissen fir Neu- und Ausbaumafnahmen fiir
StrafRen in der Baulast von Bund und Land erfolgt im Rahmen der landesweiten Verkehrsplanung.
Unter Berlicksichtigung der verschiedenen Einflussfaktoren, insbesondere der demografischen
Entwicklung, der Motorisierungs- und Mobilitatsentwicklung sowie der wirtschaftlichen Entwick-
lung wurden eine flachendeckende Verkehrsnetzmodellierung und Verkehrsnachfrageberech-
nung fir den Freistaat Sachsen? erarbeitet und anhand der periodisch durchgefiihrten Stralen-

verkehrszahlung (SVZ) plausibilisiert.

Das zugrunde gelegte Verkehrsmodell ist ein Netzausschnitt aus dem Landesmodell Sachsen
2030, der alle geplanten MaRnahmen der Bundesverkehrswegeplanung sowie die Planungsvor-
haben des Freistaates Sachsen berlcksichtigt. Eine wesentliche MaRnahme ist die B 172 OU
Pirna, 3. BA.

Mit der Nutzung des aktuellen Landesmodells ist die 6. regionalisierte Bevoélkerungsvoraushbe-
rechnung (RBV) des Statistischen Landesamtes Sachsen in der Variante 1 die Grundlage fir die

berlcksichtigten Strukturentwicklungen in Sachsen bis 2030.

8 Fortschreibung Landesverkehrsprognose fur den StraBenverkehr im Freistaat Sachsen
Analyse 2015 und Prognose 2030
im Auftrag des LASuV, Zentrale, PTV GROUP, 19.10.2017
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Untersuchungsgebiet

Grafik 3: Fensterausschnitt aus der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030

Die Datenbereitstellung in der Landesverkehrsprognose erfolgt fir die nachfolgend genannten
funf Nachfragesegmente und wird als DTVw5 abgebildet.

e P -Pkw

o L1-Lkw < 3,5tzuldssiges Gesamtgewicht

o L2-Lkw3,5t...<7,5tzulassiges Gesamtgewicht
o L3-Lkw7,5t...<12tzulassiges Gesamtgewicht

o L4 -Lkw ab 12t zuldssiges Gesamtgewicht

Der Ablauf bzw. die Methodik der Projektprognose kann folgendermafien skizziert werden:
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ins

6.2

- Demografische Entwicklung
+  Motorisierung und Mcbilitat
+  Wirtschaftliche Entwicklung

» Flachendeckende Verkehrs-
zahlungen (SVZ 2015)

+  Aktualisierung der Daten fir
das Untersuchungsgebiet
(Bewohner, Beschaftigte)

+ Disaggregierung der Daten
auf kleinteilige raumliche
Einhsiten

+ erganzende
Verkehrserhebungen

Flichendeckende Verkehrsnachfrageberechnung fir
den Freistaat Sachsen

Rahmenprognose 2030

Generelle Begriindung und Nachweis der Notwendigkeit der
MaBnahmen im Rahmen spezieller verkehrswirtschaftiicher
Betrachtungen (Verkehrswirksamkeit, Standort- und
Erreichbarkeitsanalysen, Kosten-Nutzen-Betrachtungen)

Industriepark Oberelbe

Projektprognose 2030

Verkehrsplanerische Bewertung/ Belastungsermittiung
bau- und verkehrstechnische Dimensionierung der
Knotenpunkte mit Gewerbegebietsentwickiung
Lieferung der Grunddaten fiir die Ermittiung der
Belastungsklasse

Grafik 4: Methodik der Verkehrsuntersuchung

Prognoseverkehrsstarken mit IPO (Planfall 1)

Malnahmen des
Bundesverkehrswegeplanes
Malnahmen des
Landesverkehrsplanes
Sachsen

Sonstige Malnahmen
aufterhalb des
Untersuchungsgebietes

Verfeinerung des Netzmodells
im Planungsgebiet

Griliche Mafknahmen und
Besonderheiten

Das StraRennetz im Planfall 1 wird durch die geplanten Stra3eninfrastruktur des Bebauungspla-

nes erganzt. Dazu zahlt die Errichtung eines neuen Knotenpunktes im B 172A/ K 8771 sowie die

Stral3en im Gewerbegebiet selbst. Das Verkehrsaufkommen des Szenarios mit den hdheren Ver-

kehrsstarken wird im Verkehrsmodell implementiert und umgelegt.

Das Verkehrsaufkommen der Baufelder in den Teilbauflachen C und D wird prozentual zur ge-

planten FlachengroRe aufgeteilt und an die geplanten Anbindepunkte im Straldennetz angebun-

den.

Die K 8771 zwischen Krebs und der Teilbauflache D wird fir den motorisierten Individualverkehr

gesperrt. Der Abschnitt ist nur fur den Linienbusverkehr frei gegeben.

1060 2 Bericht
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Kleinsedlitz

GroB3sedlitz

geplante Kfz-Erschliefiung

zusatzlicher neu zu errichtender
Knotenpunkt

Frei fur Fahrrader, 7

|PO-Flachenbezeichnung Linienverkehr und /

Landwirtschaftlicher Verkehr /
Planungsmafnahme [/
\ Krebs 4

| 3] Ot

%-x-  Ruckbau

Kartengrundlage: Darstellung auf Basis Kartendaten ven OpenStreetMap, ODbL 1.0
V3

X

Grafik 5: StralRennetz im Planfall 1

Die Verkehrsstarken im Planfall 1 sind in der Abbildung 3 dargestellt.

Im Vergleich zu den Verkehrsstérken in der Analyse hat die B 172A zwischen der Autobahn und
dem neuen Knotenpunkt fir die Anbindung des B-Plangebietes eine Verkehrszunahme um ca.
10.100 Kfz/ 24 h auf ca. 32.600 Kfz/ 24 h (+ 45 %) zu verzeichnen. Die Zunahme beruht jedoch
zu einem Grol3teil auf der Fertigstellung der B 172 OU Pirna, 3. BA. Zwischen dem neuen Kno-
tenpunkt und dem Abzweig der B 172 OU Pirna nimmt die Verkehrsstarke um ca. 2.300 Kfz/ 24 h
auf ca. 24.800 Kfz/ 24 h (+ 10 %) zu.

Auf der K 8772 zwischen der K8771 und Pirna steigen die Verkehrsstarken von ca.
1.600 Kfz/ 24 h in der Analyse auf ca. 4.200 Kfz/ 24 h in der Prognose 2030 an.

Fir die K 8771 insbesondere der Ortsdurchfahrt Krebs werden sich aufgrund des geplanten
Durchfahrtsverbotes (Z 250) im Sitiden des Gewerbegebietes die Verkehre auf die Quell- und
Zielverkehre des Ortes reduzieren. Der Linienbus sollte jedoch eine Sonderregelung erhalten, um

die ErschlieBung mit dem OPNV fur Krebs und das geplante Gewerbegebiet zu gewéahrleisten.

1060 2 Bericht Seite 14
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V.
IVAS

VPU zur K 8771 und K 8772
Fur den Detailbereich um den neu zu errichtenden Knotenpunkt sind in der Grafik 6 die Verkehrs-

stéarken dargestellt.

o
S
S
~

\ 600

4300

24800 =—

Grafik 6: Verkehrsstarken 2030 - Detailbereich Anbindung IPO
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VPU zur K 8771 und K 8772 IVAS

Leistungsfahigkeit mal3geblicher Knotenpunkte

Vorbemerkungen

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt geman HBS* mit dem mafRgebenden Beurteilungskri-
terium der mittleren Wartezeit als Mal3 fur Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes. Die Qualitats-

stufen des Verkehrsablaufes (QSV) ergeben sich nach HBS folgendermal3en:

QsV Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA
Kreisverkehr

B <20 sec <35 sec
C <30 sec <50 sec
D <45 sec <70 sec
E > 45 sec > 70 sec

Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

Fur die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitat aller be-
teiligten Verkehrsstrome maf3gebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn in der Spit-
zenstunde die Qualitatsstufe D oder besser erreicht wird. Die ausfuhrlichen Erlauterungen zu den

Qualitatsstufen sind als Anlage 5 beigefugt.

Das Verfahren zur Bestimmung der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten gemafR HBS ist ein aner-
kanntes Uberschlagliches Verfahren. Das Verfahren betrachtet den zu untersuchenden Knoten-
punkt als Einzelknoten. Interaktionen aufgrund geringer Knotenpunktabstande kénnen in diesem

Verfahren nicht berlcksichtigt werden. Dazu sind Verkehrssimulationen erforderlich.

Folgende Knotenpunkte werden untersucht:

o KB8772/K8771

e K 8771/ Rampen Nord
e K 8771/ Rampen Sid

4 Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS)
Forschungsgesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015
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7.2

Grafik 7:  Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte in der Prognose 2030

Fur die Knotenpunkte KP5, KP6.1 und KP6.2 im Planfall 1 sind die Knotenpunktstrome im DTVw5
in der Anlage 6 enthalten.

Anlage 6.1 Knotenpunktstrome KP5 — K 8772/ K 8771
Anlage 6.2 Knotenpunktstrome KP6.1 — K 8771/ Rampen Nord und Sud zur B 172A

Fur die Spitzenstunde in der Prognose 2030 wird ein Anteil von 10 % am DTVw5 berlcksichtigt.

Bei ausgepragten Schichtverkehren (die derzeit nicht abschatzbar sind) ist mit kurzen Spitzen-

zeiten zu rechnen, in denen es kurzzeitig zu einer schlechteren Verkehrsqualitdt kommen kann.

KP5 -K 8772/ K 8771

Der Knotenpunkt weist im Bestand massive bauliche Mangel auf, die bei der Errichtung des IPO

Zu beseitigen sind.

Fur den Knotenpunkt wird bei der Errichtung des Gewerbegebietes die Grundform eines kleinen
Kreisverkehrsplatzes favorisiert. Fir diese Grundform wird eine Leistungsfahigkeitsanalyse

durchgefuhrt und die Verkehrsqualitét ermittelt.
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7.3

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome fiir die Spitzenstunde im Planfall 1 und die Berechnungs-
ergebnisse fur die Verkehrsqualitét sind in der Anlage 7.1 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht

als Kreisverkehr die Qualitatsstufe A.

KP6 - B 172A/ K 8771

Fur die Verknipfung der B 172A mit der K 8771 werden nérdlich und sudlich der B 172A Rampen
beidseitig an die bestehende K 8771 gefiihrt und auf dem Niveau der K 8771 verknupft.

Fur die beiden FuBpunkte (KP 6.1 und KP 6.2, vgl. Grafik 7) an der K 8771 werden Leistungsfa-

higkeitsuntersuchungen durchgefiihrt und die Verkehrsqualitét ermittelt.

KP 6.1 — K 8771/ Rampen Nord

Die K 8771 stellt die VorfahrtsstraRe am Knotenpunkt dar. Die Rampen von und zur B 172A sind
untergeordnet. Im Zuge der K 8771 ist von Stiden kommend ein Linksabbiegestreifen geplant.
Die Rampen der B 172A in Fahrtrichtung Westen (Autobahn) kénnen nur als Einbahnstral3e in

Fahrtrichtung Westen befahren werden.

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome fiir die Spitzenstunde im Planfall 1 und die Berechnungs-
ergebnisse sind in der Anlage 7.2 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht ohne LSA die Qualitats-
stufe B.

Fir den Linksabbieger von der K 8771 zur B 172A wird im Minimum die Regelaufstellstrecke von
20 m empfohlen. Der Linksabbiegestreifen sollte unmittelbar nach dem Briickenquerschnitt ent-

wickelt werden.

KP 6.2 — K 8771/ Rampen Sud

Die K 8771 stellt die VorfahrtsstraRe am Knotenpunkt dar. Die Rampen von und zur B 172A sind
untergeordnet. Im Zuge der K 8771 ist von Norden kommend ein Linksabbiegestreifen geplant.
Die Rampen der B 172A in Fahrtrichtung Osten (Pirna) kénnen nur als Einbahnstral3e in Fahrt-

richtung Osten befahren werden.

Die zugrunde gelegten Verkehrsstrome fiir die Spitzenstunde im Planfall 1 und die Berechnungs-
ergebnisse sind in der Anlage 7.3 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht ohne LSA die Qualitats-
stufe B.
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Fur den Linksabbieger von der K 8771 zur B 172A (Rampe Sudost) wird im Minimum die Rege-
laufstellstrecke von 20 m empfohlen. Der Linksabbiegestreifen sollte unmittelbar nach dem Bri-

ckenquerschnitt entwickelt werden.

8. Verkehrsdaten fir die Ermittlung der Belastungsklasse

Die Verkehrsdaten fur die Ermittlung der Belastungsklasse werden in spezifischer Form bendétigt.
Alle vorstehenden Angaben und die in den Abbildungen dargestellten Verkehrsstarken beziehen
sich auf den DTVwS5. Fiir die Ermittlung der Belastungsklasse sind jedoch Angaben fir den DTV
erforderlich. Anhand der Ergebnisse der auf 2019 fortgeschriebenen SVZ an der Zahlstelle der
B 172A mit der Nummer 5049-1105 ergeben sich folgende Umrechnungsfaktoren vom DTVw5 in
den DTV fur die Verkehrsarten:

e Schwerverkehr (SV): 0,78
e Leichtverkehr (LV: Krad, Pkw, Lieferwagen): 0,88

Die Verkehrsdaten fir die Kreisstraf3en K 8771 und K 8772 im Umfeld des geplanten IPO sowie
der neu zu errichtenden Rampen an der B 172A und den PlanstraR3en im Industriepark werden in

der Anlage 8 anhand einer Grafik und Tabelle bereitgestellt.

9. Verkehrsdaten fir die Ermittlung der Lufthygiene

Im Rahmen des lufthygienischen Gutachtens fur den B-Plan IPO werden erganzend zu den aus-
gewiesenen Querschnitten in der Anlage 8 Schwerverkehrsanteile fur die B 172A und die B 172
OU Pirna, 3. BA bendtigt. Zu den in Abbildung 3 ausgewiesenen Kfz-Verkehrsstarken sind die im

Folgenden genannten SV-Anteile zu berlcksichtigen:

B 172A westlich KP B 172A/ K 8771
Kfz-Verkehrsstarke 32.600 Kfz/ 24 h, SV-Verkehrsstarke 2.730 SV/ 24 h, SV-Anteil 8,3 %

B 172A ostlich KP B 172A/ K 8771
Kfz-Verkehrsstarke 24.800 Kfz/ 24 h, SV-Verkehrsstarke 1.530 SV/ 24 h, SV-Anteil 6,2 %

B 172A zwischen S 172 und B 172 OU Pirna, 3. BA
Kfz-Verkehrsstarke 18.500 Kfz/ 24 h, SV-Verkehrsstarke 1.200 SV/ 24 h, SV-Anteil 6,5 %

B 172 OU Pirna, 3. BA
Kfz-Verkehrsstarke 25.700 Kfz/ 24 h, SV-Verkehrsstarke 1.260 SV/ 24 h, SV-Anteil 4,9 %
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10.

Zusammenfassung

Gemal Aufgabenstellung wurden folgende Leistungen erbracht:

e  Ermittlung des zu erwartenden zukiinftigen Verkehrsaufkommens des IPO

e  Erarbeitung einer Verkehrsprognose fur den Planungshorizont 2030 auf der Grundlage des
Landesverkehrsmodells Sachsen

e Leistungsfahigkeitsberechnung und Nachweis der Verkehrsqualitat an mafRgeblichen Kno-
tenpunkten fur die ErschlieRung des IPO

e Bereitstellung der Verkehrsdaten fur die Ermittlung der Belastungsklassen aus- und neuzu-
bauender StralBen bzw. StraBenabschnitte

Die Verkehrsaufkommensabschatzung fir den geplanten IPO ergab ein Verkehrsaufkommen von
ca. 8.800 Kfz/ 24 h. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 16 %.

Fur den Knotenpunkt K 8772/ K 8771 wird die Errichtung eines Kreisverkehrs favorisiert. Die Leis-

tungsfahigkeitsuntersuchung ergab fir diese Grundform die Verkehrsqualitat A.

Die beiden Rampenful3punkte der K 8771 mit den Rampen an der B 172A sind als vorfahrtsbe-

schilderte Knotenpunkte leistungsfahig. Beide erreichen die Verkehrsqualitat B.

Die Bereitstellung der Verkehrsdaten zur Ermittlung der Belastungsklassen erfolgte auf der
Grundlage der SVZ 2019.

Auch wenn der Fokus dieser Verkehrsuntersuchung auf den Kfz-Verkehr und hier insbesondere
die KreisstraRen und neu zu errichtenden Rampen an der B 172A gerichtet war, soll hier noch
einmal auf die Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes hingewiesen werden. So sind
neben den Anlagen fiir FuR- und Radverkehr auch die Anlagen fir den OPNV (u. a. Platzbedarf

fur Bushaltestellen) mitzudenken und Flachen dafir vorzuhalten.
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Szenario - ohne Mobilitadtskonzept
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300 [Kunden/ Besucher 1,0 300 2,0 [100%]| 1,1 545 -
C 19 500 26 500 |Beschaftigte 0,8 400 21 | 95% | 1,1 725 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 200 g
250 [Kunden/ Besucher 1,0 250 2,0 [100%]| 1,1 455 -
D 68 2.000 29 2.000 |Beschaftigte 0,8 1.600 21 | 95% | 1,1 2.902 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 800 3
1.000 |Kunden/ Besucher 1,0 1.000 2,0 [100%]| 1,1 1.818 il
Summe 9.936 10.000
Summe Lkw-Verkehr 1.440
Lkw-Anteil 14%
Beim Wirtschaftsverkehr handelt es sich hierbei um den Anteil Lkw-Verkehr.
Szenario - mit Mobilitatskonzept
2 c c
£ o S 2 T - 4
o Y = 2 8 5L g = |26 2 c o c o
< N = N & |Verkehrserzeugung o & o) sE|[2Q|5T| &9 SO
= =] 1= ] o O o N O = N @ < <
o = G o} —  |durch z 8 s co|l82 || O e
[ S @ %) = o < <O S| a L s L s
= o] = © < & © S| <c| QO
=) m o N N foe)
5 g | & £
<
ha Anzahl | AP/ ha exakt | gerundet
A 12 500 42 500 |Beschaftigte 0,8 400 21 | 70% | 1,5 392 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 200 8
250 [Kunden/ Besucher 1,0 250 2,0 | 90% , 409 -
B 15 600 40 600 |Beschaftigte 0,8 480 21 | 710% , 470 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 240 5
300 [Kunden/ Besucher 1,0 300 2,0 | 90% , 491 -
C 19 500 26 500 |Beschaftigte 0,8 400 21 | 70% , 392 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 200 8
250 [Kunden/ Besucher 1,0 250 2,0 | 90% , 409 -
D 68 2.000 29 2.000 |Beschaftigte 0,8 1.600 21 | 710% , 1.568 o
Wirtschaftsverkehr 1,0 800 8
1.000 |Kunden/ Besucher 1,0 1.000 2,0 | 90% 1,1 1.636 -
Summe 7.208 7.200
Summe Lkw-Verkehr 1.440
Lkw-Anteil 20%
Beim Wirtschaftsverkehr handelt es sich hierbei um den Anteil Lkw-Verkehr.
1060_2_Anl1_Verkehrsaufkommen Anlage 1



Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KPA-K8772/K 8771
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 12.06.2018 — Zé&hlzeitbereiche

Morgenzeitbereich
06:00 - 10:00 Uhr

K 8772 Dippoldiswalder Str. 117 (5)
195

40 (7) 157
204 (8)164 250
(9) 40
0 ©
N oo
IS
o <t
® @
Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)
Nachmittagszeitbereich
15:00 - 19:00 Uhr
K 8772 Dippoldiswalder Str. 134 (3)
232 46 (9) 180
264 (4)209 338

(9) 55

»
N
~
=
L

©
o
0
~
N
N

101

Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)

”
@ Ingenieurbro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 2.1
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KPA-K8772/K 8771
Ergebnisse der Verkehrsz&hlung vom 12.06.2018 — Spitzenstunden

Morgenspitzenstunde
07:00 - 08:00 Uhr

K 8772

Dippoldiswalder Str.

43 (0)
76 14 (1) 57
87 (6)72 99
(3)15
~
N
N
)
X
™M N~
™ N
S
=) o
N ©
¥ 204 Kfz/ Sph Angaben in Kfz/ Sph
(X213 SV/ h) (Angaben in SV/ h)
Nachmittagsspitzenstunde
16:30 - 17:30 Uhr
K 8772 Dippoldiswalder Str. g @
85 15 (5) 70
100 (1) 83 125
(3) 17
o N
™ <
e
8 R
¥ 242 Kfz/ Sph Angaben in Kfz/ Sph
(212 SV/ h) (Angaben in SV/ h)
| S
@ Ingenieurbro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 2.2
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Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP B — S 178A/ Reppchenstralle/ Kéttewitz
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 12.06.2018 — Zé&hlzeitbereiche

Morgenzeitbereich
06:00 - 10:00 Uhr

Reppchenstralle

Am Kuxberg 549 (20)

94 (4) 763

1012
869 (8) 47 1198
(89) 610 ‘
N
S
2
g wN~OoO
DM M
oM AN N
SO
3 g
g © Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)
Nachmittagszeitbereich
15:00 - 19:00 Uhr
by <
© <
< ™
cse
- NM
0 © —
— N

Reppchenstralle

129 (29)

Am Kuxberg 529 (19)

671(15) 64 1015
(44)510
(6) 97

S 178A

Kottewitz

— (N
0w o
— N
—_——
o
~

~

Angaben in Kfz/ 4 h
(Angaben in SV/ 4 h)

Yo}
AN
<
8
[}
©
0

384

Anlage 3.1
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP B — S 178A/ ReppchenstralRe/ Kéttewitz
Ergebnisse der Verkehrsz&hlung vom 12.06.2018 — Spitzenstunden

Morgenspitzenstunde
07:45 - 08:45 Uhr

16 (0)
36 (0)

©
(=2}
-
D
©
<
~

117

33 (13)
182 (6)

Bearbeitungsstand: April 2022

312 26 (0) 241
265 (1) 11 409
(19)183
(1 71
<t MO
~— N 00
S
8 ©
¥ 971 Kfz/ Sph e ~ Angaben in Kfz/ Sph
(= 45 SV/ h) (Angaben in SV/ h)
Nachmittagsspitzenstunde o
17:00 - 18:00 Uhr o &
gexc
™ N <t
AN W0 ©
| 34 (5)
‘ 177 (5)
319 38 (1) 249
185 (3) 17 301
(1) 148
(1) 20
[©2 e e)]
: < c©
S
o 0
> 821 Kfz/ Sph T S Angaben in Kfz/ Sph
(X 22 SV/ h) (Angaben in SV/ h)
v
@ Ingenieurbro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 3.2
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Industriepark Oberelbe
VPU zur K 8771 und K 8772

KPA - K 8772/ K 8771
Hochrechnung der Kurzzeitzahlung vom Juni 2018

. Hochrechnungs- 8-h-Z&hlung
Sple;gzizzden— faktoren 6:00 - 10:00 Uhr und o e}s(\flze;rkehr
9 Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr 9
Nr.|Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) Kfz/ 8 h Kfz/ 24 h
1 |K 8772 6stlich K 8771 unter 400 1,83 886 1621
2 (K 8772 westlich K 8771 unter 400 1,83 934 1709
3 [K8771 unter 400 1,83 572 1047
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Kfz
. Hochrechnungs- 8-h-Z&hlung
Sple;gzizzden— faktoren 6:00 - 10:00 Uhr und . e:/e-rkehr
9 Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr 9
Nr.|Querschnitt (Kfz/ h) (bei SV) SV/8h SV/24 h
1 |K 8772 bstlich K 8771 unter 400 1,91 47 90
2 |K 8772 westlich K 8771 unter 400 1,91 50 96
3 [K8771 unter 400 1,91 57 109
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Schwerverkehr
Saisonfaktoren Saisonfaktoren .
Monat Mittelwert DTVw5-Kfz Mittelwert DTVw5-SV SVwb5-Anteil
Nr.{Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/24h %
1 |K 8772 6stlich K 8771 Juni 0,98 1589 0,95 85 5,4%
2 (K 8772 westlich K 8771 Juni 0,98 1675 0,95 91 5,4%
3 [K8771 Juni 0,98 1026 0,95 103 10,1%
Tabelle: Bestimmung des DTVw5 (Saisonfaktoren)
Spitzenstunden- Wochenfaktoren Wochenfaktoren
belastung Mittelwert Mittelwert
Nr.[Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) (bei SV)
1 |K 8772 ostlich K 8771 unter 400 0,91 0,85
2 |K 8772 westlich K 8771 unter 400 0,91 0,85
3 [K8771 unter 400 0,91 0,85
Tabelle: Bestimmung des DTV (Wochenfaktoren)
Saisonfaktoren Saisonfaktoren :
Monat Mittelwert DTV-Kfz Mittelwert DTV-SV SV-Anteil
Nr.|Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/24h %
1 |K 8772 6stlich K 8771 Juni 0,96 1416 0,92 70 5,0%
2 |K 8772 westlich K 8771 Juni 0,96 1493 0,92 75 5,0%
3 [K8771 Juni 0,96 914 0,92 85 9,3%

Tabelle: Bestimmung des DTV (Saisonfaktoren)

1060_2_Anl4_HR_DTV_EVE.xlsx
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Industriepark Oberelbe

VPU zur K 8771 und K 8772

KPB - S 178A/ ReppchenstraBe/ Kdttewitz
Hochrechnung der Kurzzeitzéhlung vom Juni 2018

A . Hochrechnungs- 8-h-Zahlung )
Sple;;:ILJ:den faktoren 6:00 - 10:00 Uhr und Ta els(\flzerkehr
g Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr 9
Nr.[Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) Kfz/ 8 h Kfz/ 24 h
1 |S 178A Ost 400 - 900 1,83 3754 6870
2 [S 178A West 400 - 900 1,83 3587 6564
3 |Reppchenstrale unter 400 1,83 1759 3219
4 |Kottewitz unter 400 1,83 2544 4656
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Kfz
A . Hochrechnungs- 8-h-Zahlung 5
Sple;;:ILJ:den faktoren 6:00 - 10:00 Uhr und Ta ef\Yerkehr
g Mittelwert 15:00 - 19:00 Uhr 9
Nr.[Querschnitt (Kfz/ h) (bei SV) SV/8h SV/24 h
1 |S 178A Ost 400 - 900 1,84 281 517
2 [S 178A West 400 - 900 1,84 207 381
3 |Reppchenstrale unter 400 1,91 127 243
4 |Kottewitz unter 400 1,91 55 105
Tabelle: Hochrechnung auf den Tagesverkehr Schwerverkehr
Monat Saisonfaktoren DTVW5-Kfz Saisonfaktoren DTVW5-SV SVwS-Antei
Mittelwert Mittelwert
Nr.[Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/24 h %
1 |S 178A Ost Juni 0,98 6732 0,95 491 7,3%
2 [S 178A West Juni 0,98 6433 0,95 362 5,6%
3 |Reppchenstrale Juni 0,98 3155 0,95 230 7,3%
4 |Kottewitz Juni 0,98 4562 0,95 100 2,2%
Tabelle: Bestimmung des DTVwS5 (Saisonfaktoren)
Spitzenstunden- Wochenfaktoren Wochenfaktoren
belastung Mittelwert Mittelwert
Nr.[Querschnitt (Kfz/ h) (bei Kfz) (bei SV)
1 |S 178A Ost 400 - 900 0,88 0,80
2 |S 178A West 400 - 900 0,88 0,80
3 |Reppchenstrale unter 400 0,91 0,85
4 [Kottewitz unter 400 0,91 0,85
Tabelle: Bestimmung des DTV (Wochenfaktoren)
Saisonfaktoren Saisonfaktoren g
Monat Mittelwert DTV-Kfz Mittelwert DTV-SV SV-Anteil
Nr.|Querschnitt (bei Kfz) Kfz/ 24 h (bei SV) SV/ 24 h %
1 |S 178A Ost Juni 0,96 5804 0,92 381 6,6%
2 [S 178A West Juni 0,96 5545 0,92 280 5,1%
3 |ReppchenstraBe Juni 0,96 2812 0,92 190 6,7%
4 |Kottewitz Juni 0,96 4067 0,92 82 2,0%

Tabelle: Bestimmung des DTV (Saisonfaktoren)

1060_2_Anl4_HR_DTV_EVE.xlsx
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Qualitatsstufe Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
sv Kriterium: mittlere Wartezeit tyy [S]
Q ohne LSA - Vorfahrtregelung mit LSA
A Wartezeit < 10 Wartezeit < 20
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann  [Die Wartezeiten sind fur die jeweils
nahezu ungehindert den Knotenpunkt betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Wartezeit < 20 Wartezeit < 35
Die Abflussmdoglichkeiten der wartepflichtigen [Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten [betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden [wéhrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Wartezeiten sind gering. Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
C Wartezeit < 30 Wartezeit < 50
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen|Die Wartezeiten sind fur die jeweils
missen auf eine merkbare Anzahl von betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. [Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur [betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Bildung von Stau, der jedoch weder hin- Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch |Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
Beeintrachtigung darstellt. am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
D Wartezeit < 45 Wartezeit < 70
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den |Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Nebenstrdémen muss Haltevorgange, betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer [Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte Ruckstau auf.
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.
E Wartezeit > 45 Wartezeit > 70
Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Wartezeiten sind fur die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. [betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige |am Ende der Freigabezeit in den meisten
Verschlechterungen der EinflussgréRen Umlaufen ein Rickstau auf.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
stéandig zunehmende Stauléange) fuhren.
Die Kapazitat wird erreicht.
F Die QSV F ist erreicht, wenn die Die QSV F ist erreicht, wenn die
nachgefragte Verkehrsstarke q; iber der nachgefragte Verkehrsstarke q tber der
Kapazitat C; liegt (q; > C)) Kapazitat C liegt (q > C).
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in Die Wartezeiten sind fir die jeweils
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
gréRer als die Kapazitat fur diesen Kapazitat im Kfz-Verkehr Giberschritten. Der
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig [Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
wachsende Staus mit besonders hohen mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
Wartezeiten. Diese Situation lost sich erst vorrucken.
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uiberlastet.

gemal HBS 2015

1060_2_AnlI5_HBS 2015_Qualitaten-KP.xlsx
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Zweckverband Industriepark Oberelbe
Industriepark Oberelbe Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772
KP5- K 8772/ K 8771
Knotenpunktstréme im DTVw5
KP5 —
K 8772/ K 8771
72 107 6
K 87 2819 292
2296
1037 P
183
1236 083

29
2N
©

3 5

[=2] o

@ Angaben in Kfz/ 24 h

v
@ Ingenieurbro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 6.1
Bearbeitungsstand: April 2022 1060_2_Anl6_Knotenstréme




Zweckverband

Industriepark Oberelbe

KP6.1 -

Industriepark Oberelbe

Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772
RampenfuBBpunkte B 172A/ K 8771

Knotenpunktstréme im DTVwS

RampenfuBpunkt B 172A Nord

3073

5007

340 9
329 66

w0 Q
TR
w 3
2 9 Angaben in Kfz/ 24 h
o <
-
®
o
KP6.2 - T ©
RampenfuBBpunkt B 172A Siid -
N
B3
696
2415
o3
b
[q\}
© ©
© < .
3 ~ Angaben in Kfz/ 24 h
v
@ Ingenieurbiiro fur Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 6.2
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP5 - K 8772/ K 8771

Bewertung Leistungsfédhigkeit als Kreisverkehr, Planfall 1

Berechnungsgrundlage:

2030_PF1_DTVw5_Sph10%

von\nach| 1 2 3
1 280 11
2 213 93 K 8772
3 15 (108 (Arm 3)
20 S 11
100 -
I 15
< ,108
(AN}

5
w
Byt g

T 388 2306

K 8771
(Arm 2)

801
0ge
€le

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode . HBS 2015 2 > \\
Knotenpunkt . TK 1 (Kreisverkehr) / O
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts —T I f. 1;_—_3’“ i
K3 (Kfz) . \ J .
Belastung : 2030_PF1_DTVwb_Sph10% LIRS -,
L
Arm Zufahrt | Strom Spurerj "M burchmesser
Kreis
1 K 8772 Zl 1
2 K 8771 Z3 1 40 k]
3 K 8772 z2 1 2
qrPez qPEK Cee Crz Rz Nos | twz
Arm | Zufahrt| o 0 e/hg | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzh) | (Ez7nl| 1R | 1s1 | @Y
1 Z1 320,0 102,5 1.153,5 1.0485| 7575 20| 48| A Qeez  © Verkehrsstérke Zufahrt
2 z3 336,5 16,5 12300 |1.1180| 8120 20| 44| A Opex  Verkehrsstarke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
3 Z2 135,5 308,0 978,0 8875 | 7645] 101 47| A Rz : Kapazitatsreserve
Ngs,.Ngg : Stauldnge
Gesamt QSV] A tyz  : Mittlere Wartezeit
v,
@ Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7.1
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Zweckverband
Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP6.1 — RampenfuBBpunkt B 172A Nord
Bewertung Leistungsfdhigkeit ohne LSA, Planfall 1

Berechnungsgrundlage:
2030_PF1_DTVw5_Sph10%

von\nach| 1 23| 4
1 68 321
2 34 33
3 272 180
4
20
100

300

321

Z 501

180

Rampe NW
(Arm 4)

L 389 3306 K 8771
e
— o
o P~ =
32} (9 e

=]
w

Rampe NO
(Arm 2)
34 5

33

= 19 K 8771
S N (Arm 3)
z 452

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt : TKA1 (Kreuzung) Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts 8
) o, 1 (e VorfahrtsstraBe
Belastung 1 2030_PF1_DTVw5_Sph10% 9
2 B v Vorfahrt gewahren! ?
qFz qpE Cee Crz Xi R Nos | tw 1
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1| [Pkw-Esh] | [Pkw-E/h] | (Fzzby | 11 | tFzvmd | (R | 11 Qsv 3 A @ VorfahrtsstraBe 5
34 1 180,0 198,0 842,5 7660 [ 0,235| 5860 [ 10| 61| A
3 A 3-1 2 272,0 299,0 1.800,0 1.636,5|0,166| 1.3645| - | 26| A %
- 3 - - - - - -
2-3 4 33,0 36,5 259,0 2355 [ 0,141] 2025 | 1,0]178[ B
2 B - 5 - - - - - |- I
2—1 6 34,0 375 752,0 6835 [ 0,050 6495 | 10| 55] A g
14 TK1 2 1| ‘KZ (Kfz)
= 7 x = = = = = <
|
1 C 1-3 8 68,0 75,0 1.800,0 1.636,5|0,042| 1.5685| - | 23| A 3304
1—-4 9 321,0 353,0 1.600,0 1.454,51 0,221| 1.1335] 1,0] 32| A
- 10 - - - - - -
|l o [ T - - i - -]
: 2 . : : . s | = il
Mischstrome S : Fahrzeuge
3 A - 1+2+3 - - - - - : 10 -] A 9pe : Belastung
Cpg,Cr, 1 Kapazitat
2 B - 4+5+6 67,0 73,5 387,5 3530 [0,190| 2860 | 10| 126] B .
X . Auslastungsgrad
1 c = 7+8+9 i i ai i = 1.0 A R . Kapazitétsreserve
4 D = 10+11+12 0,0 0,0 = o = 1,0 A Ng5Ngg : Stauldnge
GesamtQsv| B tw : Mittlere Wartezeit

| S
@ Ingenieurbiiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 7.2
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Zweckverband

Industriepark Oberelbe

Industriepark Oberelbe
Verkehrsuntersuchung zur K 8771 und K 8772

KP6.2 — RampenfuBBpunkt B 172A Siid
Bewertung Leistungsfdhigkeit ohne LSA, Planfall 1

Berechnungsgrundlage:

2030_PF1_DTVw5_Sph10%

voninach| 1 3142 s 100 Z 452
1 66 34 Py, K8771
3 |210 35 e o el
©¥ T -
4 242179 R
2
20
100
200
Rampe SW Rampe SO
(Arm 4) (Arm 2)
4P o
a1 5 o
&
W 179
K 8771
(Arm 3)
245 %245
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts

Belastung . 2030_PF1_DTVw5_Sph10% ! ¢ [D| vorhrssate ;
3 A <<> VorfahrtsstraBe f
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quF/Zh] [Pk\iP—EE/h] [kas:iilh] [F(::z;Zh] [X_‘] [FzF;h] B‘; F:] QsVv 4 D v Vorfahrt gewéhren! 12
= 1 = - = - - - -
3 A [3-1 2 2100 2310 1.8000 | 1.6365|0,128| 14265| - | 25| A i%
3.2 3 350 | 385 16000 | 1.4545| 0,024| 1.4195| 10| 25| A =2
, 4 . . j . j j i
2 B - 5 = 2 s = = = < Lz
fioid 7 340 | 375 10125 | 9205 | 0,037/ 8865 | 10] 41| A - SN
1 ¢ |[1-3 8 66,0 72,5 18000 | 1.636,5| 0,040| 1.570,5 - | 23| A \2«|‘
- 9 - - - - - - -
4-1 10 2420|2660 606,0 551,0 | 0,439| 3090 | 30[116] B D
4 D i 11 : . = = : . = g
4-3 12 1790 1970 1.0450 | 9500 | 0189] 7710 | 10] 47| A £
Mischstrome S : Fahrzeuge
3 A - 14243 - - y - - - o] -] A dpg - Belastung
2 B - 4+5+6 0,0 0,0 - = = = 10| - A EPE‘CFZ :zz;zslzj;gsgrad
1 c & 7+8+9 5 5 = 5 g 2 1,0 A R : Kapazitatsreserve
4 D - 10+11+12 | 421,0 463,0 737,5 670,5 | 0,628 2495 [ 50[143]| B Ngs:Ngg : Staulange
GesamtQsv| B tw : Mittlere Wartezeit

| S
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Industriepark Oberelbe
VPU zur K 8771 und K 8772

Verkehrsdaten fiir die Ermittlung der Belastungsklassen

N Querschnitt DTVw5 SVw5 - Anteile DTV SV-Anteile
r- (Kfz/ 24 h) >35t (Kfz/ 24 h) >35t
1 |Rampe Nordost 669 8,7% 583 7,8%
2 |Rampe Sudost 696 7,9% 607 7,1%
3 [Rampe Nordwest 4.206 14,8% 3.639 13,3%
4 |Rampe Stdwest 5.007 13,9% 4.337 12,5%

K 8771 zwischen K 8772 und o o
5 B 172A Rampen Nord 6.976 11,0% 6.062 9,9%
K 8771 zwischen B 172A o o
g Rampen Nord und Rampen Sud e L% 2l Iz %
K 8771 zwischen B 172A o o
7 Rampen Sid und Planstralen GE 4.936 16,8% 4.261 15.2%
8 |Planstrafte Ost 4.318 16,3% 3.730 14,7%
9 |Planstralte West 618 20,2% 531 18,3%
10 |PlanstraRe Busanbindung Krebs 30 100,0% 23 100,0%
11 |K 8772 6stlich K 8771 5.222 9,8% 4.544 8,8%
K 8772 westl. K 8771 (zwischen 5 0
12 K 8771 und IPO (Flache B) 2.303 13,8% 1.995 12,4%

1060_2_Anl8_Verkehrsdaten_Belastungsklasse PF1.des
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