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Bemerkungen

2) Zusatzrandstreifen

3) Maß mit Bezug auf Bestand (variabel)

183.143* Höhen aus Vermessung, abgegriffen DHHN2016

- alle sichtbaren Kanten 1,5/1,5 cm abgefast
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Ansicht von Süden     M 1:100

Detail Bordrinne     M 1:20

Rückbau     M 1:100
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Baustoffangaben

Bauart:

Verkehrskategorie DIN EN 1991-2

Verkehrsart DIN EN 1992-2/NA

Militärlastenklasse STANAG 2021

Einzelstützweiten (    )

Gesamtlänge zw. Endauflagern (    )

Lichte Weite zw. Widerlagern (    )

Kleinste lichte Höhe

Kreuzungswinkel

Breite zw. Geländern

Brückenfläche

(m)

(m)

(m)

(m)

(gon)

(m)

(m²)

Bauwerksdaten

2

große Entfernung

6,30

5,50

100 

4,50

30,89

194,61

Stahlbetonbrücke in Rahmenbauweise

Expositionsklassen

Feuchtigkeitsklasse

Entwicklung

der Beton-

festigkeit

Baustahl

Beton-

stahl

Spannstahl

BetonBauteil:

Kappen, Gesims

Vorspannung

-

Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1; max. w/z-Wert 0,50 nach ZTV-ING 3-1

Sauberkeitsschicht

Kappen mit Kappenrucksack

C 25/30
XC4, XD3, XF4, WA r ≤ 0,3

- B500B -

C 12/15 X0 - - - -

Brückenklasse nach DIN 1072

50-50/100

60/30

Unterbauten nur informativ nach Bestandszeichnung dargestellt

Absteckpunkte

Rechtswert Hochwert

AP0:     423496.875 5644513.575
AP1:     423516.402 5644513.957
AP2:     423524.277 5644514.044
AP3:     423542.506 5644514.077
AP4:     423496.621 5644540.752
AP5:     423542.155 5644541.263

Flügelrucksack

Lagerbalken

- B500B -

- B500B -

C 30/37

C 30/37

VORENTWURF

IPO Verkehrserschließung

Teil Bebauungsplan 1.1 -  Verkehrsanlagen

Unterlage / Blatt-Nr.:

PROJIS-Nr.:

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen

Zweckverband
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Bergstraße 11

01796 Pirna
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Geprüft:
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Projekt-Nr.:

Geprüft:

Bearbeitet:

Zweckverband IndustriePark Oberelbe
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Vorsitzenden Jürgen Opitz, 
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info@heidenau.de
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Bearbeitet:

Gezeichnet:

Geprüft:

Peu

Wal

Projekt-Nr.: 9752

Planungsgruppe

Brücken-, Ingenieur- und Tiefbau PartGmbB

Beratende Ingenieure

Zschoner Ring 9, 01723 Kesselsdorf

Tel.: 035204/1882-0        post@bit-plan.de

Bauwerk 3, ASB 5049720

Brücke i.Z.d. B 172A (Wilddurchlass)

Verbreiterung

Bauwerksplan

r ≤ 0,3

r ≤ 0,3

XC4, XD2, XF2, WA

XC2, XD2, XF2, WA

Anordnung der Messpunkte gemäß Mess 1  Blatt 1 und Mess 2

Sichtflächengestaltung

Anordnung der Messpunkte gemäß Mess 1  Blatt 1 und Mess 2

Sichtflächengestaltung

- sichtbare Betonkanten 1,5 / 1,5 cm abfasen

- alle Betonflächen: Sichtbetonklasse 2

Kappen: Gesimsfläche mit glatter saugender Schalung,

ohne Holzmaserung,  Stöße verkittet und verklebt

Oberfläche besenstrich

Betonflächen: glatte Schalung mit längs versetzten und

verklebten Stößen

Das Bauwerk liegt in der Erdbebenzone 0

6,30

Bauwerksgeometrie aus Bestandsunterlagen (Höhenbezug HN)

Baumaßnahme B 172 a, Neubau Autobahnzubringer BAB A 17

Plan-Nr. 8: Übersichtsplan

Plan-Nr. 6: Schal- und Bewehrungs Simskappen

Höhenkorrelation: HN76 + 0,158 m = DHHN2016

Maßstab: 1:100, 1:50, 1:25, 1:20 ASB: 5049720
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